Regulamento Técnico

(ampeonato Portugal de Kartcross 2021
| PuBLICADO €M 25.02.2021 I ATUALIZADO EM 15.03.2021 I

fNDICE

o B € = R 2 S 3
IR I = ] (o= T TSRO 3
1.2 = CRASSIS oottt bbb 3
1.3 = PASSAPOITE TECNICO .uvvriciireisiesies st iessss st ss s ses st sss s sses st s s R bbbt 3
LI o Ty o U Tar=To 30 = T =0 LY OO 3
1.5 - ModificacBes e adicdes permitidas oU ODFGATONIAS. ... sssssssans 3
1.8 = MATETIAIS oot 3
1.7 = COMDUSTIVEL .tttrverieireiiseesise e sssseesssssss s ss s 4
1.8 = AJUAQAS B CONAUCTO. .....vvrrieiiiresiesiessssissss s sess st s e s bbb Rt 4
L I R TN o L= = Taf= Tl [ =T U] = T OO BSOS 4
1.10 - Telemetria / COMUNICACOES VOCAIS....c.iirimimsissisisssissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssnses 4
1.17 - CAGMara de Sravata0 VIAEBO ....cuuririsisisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssanses 4

Art. 2 - PRESCRICOES DE KARTCROSS .. v ittetteitetteet i eee et s eteeas st e st e sb e s e eb s e e eb e et saaesaesneebeenes 5
2.1 = DIMENSOES ..oovvvrivisrinisiesessssessses s ssssss st ss st 5
2.2 = PBSO0ciiiiiiit bR RS 6
2.3 = MEBAICOS.ccvurierierisers st s ARt 6

= T 1 0 PP 6
3.7 = GENETAIIAAAES ...ttt bbb E SRR 6
3.2 - MOdITICACOES / PrEPATACOES. ...vvurinsiresinisiesisssssssssssssssss st s sssss st s st st ss st ss s s s st sens 7
3.3 - SEIABEM B MOTOTES ...ocviiiriicrrissi s bbb bbb 7
2R [ =Y o= T OO PSR RRST 8
3.5 2 IBIHCA0 couuuvvvutiis it i sss st 8
3.0 = ACRIETAUON c.uuvriiiiti iR 8
3.7 - DInamOs, AlterNadores, DAtEIIAS ... 8
3.8 - 18NICAD @ DOMAO A VIATUI cvvouviviiiciisesiessiesisssss s sssssss s ssssssss s sss sttt ssss st sssss st sssssssssssssnssss 8
3.9 - SISTEMA A8 BSCAPE ..t bbb 8
3,10 = FITO 0@ @I © CAIX@uuuiiiriiriiiiiesiesiseissiessess s ssssssess sttt 8
TR I B = Ta =T [o T e L= = OO 9
3.12 - SiStEMA A€ TETTIEIACA0D cvvvuurvierviersie st s bbb 9
3.13 - Refrigeracdo d0 G180 A0 MOTOT ...t et 9
3.14 - Reservatdrios de dleo, camaras de expansdo de agua do motor, radiadores de dgua € Ole0 ........ccvvvevvrverrnernnene 9

Art. 4 - CIRCUITO DE COMBUSTIVEL 4 1vvitite et eetee ettt e et e et e eae e et et e e st e et e ea s e s ens e aeaeneenaenas 9
4.1 - BOMDQA A8 COMDUSTIVEL ..ottt bbb 9
4.2 - TUDQGEM dE COMDBUSTIVEL ...ttt 9
4.3 - ReServatorio de COMDUSTIVEL ...ttt st ssnes 9

4.4 - ReabasteCimento € VENTIHACAOD ...ttt s st st s stesss s ssessessssanns 10



Art. 5 - EQUIPAMENTO ELETRICO ..uuuiitneitt e eeit e et e e e e e et e et e e e e e et e e et e e et e e e aa e e et e eaaneeeanns 10

5.T = BATEIA(S) cvvverererrerisinsisisiesiesississsssssessssissssessesssssssssssesssssss s st st s st ssess st s sess s ssess s s ssess s ssensessssnesses 10
5.2 - Alternador / Gerador / MOTOr de arfaNQUE ... ssessssssssssssesssssssssssssssessssssaes 11
5.3 = 0T A-CiMCUITOS otvtriirisiesiess bbb bR 11
5.4 = LUZES...oiiiiiiie ittt £ 11
5.5 - INSTrUMENTOS A& MEAICAO. ...t b bbb bbbt 11
Y A S 1Y N Y SV 11
OO I T Tl [l o= L=V Z= [0 Taf [ F= LSOO 12
5.2 = SISTEMA A TTANSIMISSA0 .uuuvuuiiruirireisserssesssesssessssesssessssssssssss st sess bbb 12
O e = 0 1o = 1= =] 0 OO 12
B.4 = SENSOTES ..ouviiiiiieseie st REEERH £ ERREERRRREERRRREERRRnE 12
5.5 — PrOteCA0 B COMEBNTE ..t b bbb bbb bbb bbbt 12
A AN U Y 2= Yo P 12
7.1 = SISTEMA B SUSPENSAOD ...uivuririsiesisssessssssessessssss s ssssss s ss s ss st et 12
e A 1T o =T e[ USROS 12
7.3 - Barras ESTabIliZATOIAS ... bbb 13
P S T I = (O ] A 13
BT = ROTAS ..ot 13
STl o D Tat= Lo Y0 = 3 0 1a = LT 13
8.3 = PRIBUS ..o 13
B4 = TTAVDES w.vvvrvvircisssiesisessssee s ss st st 13
8.5 = DIFBCAD 1.uvvuivvsriessiesiessse s st s st s bbb 14
oA ST o] [N = 1 [ =Y o= T OO PO 14
B.7 = VOIANTE..... oA 14
P T 0 2 ] 1 14
9.7 - Carrocaria froNtal @ IQTEAL ... ————————- 14
9.2 — CQITOCANA tTASEITA s bbb s bbb 14
9.3 = REITOVISOTES ...oucvuueireeseessesseese st sssse s esse s sees s bR 14
9.4 - DiSpPOSitiVOS QBTOMINAMICOS ..uvvuiririieriinsisiessss s ssss s ssss bbb bbbt 14
O.5 = PA@-DFISAS vvuurusrisiiitissiesiesssssssssesssesssessssssssssesssesssesssssssssess st s ssss st st s sss bbb s s s sen bbbt 15
9.6 - NUMET0 A€ COMPETICAD 1uuvvvuvieriieriessiesiiesssessessss e sssssss st ssss s bbb bbb 15
Art. T0 - EQUIPAMENTO DE SEGURANC A vttt ittt et ettt e r e vt e r e e et s a e e e e s ane e st e e aeeanneanas 15
T0.1 - ASSENTO O PIlOT0 .o bbb bbb bbb 15
10.2 - CINTO A8 SBEUMANCA .cccuivirieriiireieiesiss et sses st R bbb n bbb aes 16
10.3 = GUANA-IAMAS ..ot 17
10.4 - DiSPOSITIVO B TEDOQUE ... bbb 18
10.5 - EQUIPAMENTO A0 PIlOT0 v s bbb bbb 18
o P T 1N S 1 To TR 2 N 18
TT.T = GENETAIIAAAES ..o 18
TT1.2 = DETINICOBS vttt s st R e 19

11.3 - Montagem da armadura de SEEUIANCA .....riississesssisssss st ssesssssssssssessesssssssssessassssssssessessassanes 21



11,4 = ESPECITICACOES ..vuvverierisesiseiies st s bbb e bbb R e 21

115 = HADITACUIO oottt bbb bbb 27
Art. 12 - CHASSIS 1iP0 "KARTCROSS ..ottt et e et e e e b e e e bee e ebeeesnneeesnbeeennneee e 28
Art.13 - Certificado Armadura d@ SEEUIANCA ......ccriirssssisssissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssnssss 33
Anexo | - Selagem de Motores (IMAGENS) .t s sssssess st s sssssssssssesssnsses 35

Art. T GENERALIDADES

1.1 - Definicdo
Kartcross sdo viaturas monolugares com chassis em estrutura multitubular que tém de ter uma gaiola de
seguranca como parte integrante do chassis, conforme definido no Art.° 9. As viaturas tém de ter 2 rodas
motrizes na traseira (Propulsdo).

1.2 - Chassis
A estrutura multitubular formada pela construcdo da base obrigatéria da gaiola de seguranca, tubos de
reforco obrigatdrios e qualquer outra estrutura tubular ou elementos soldados para o funcionamento do
carro, sera considerada como “chassi”.

1.2.1 - Chassis admitidos
Serdo permitidos chassis com as seguintes caracteristicas:

= Chassis tipo “FIA XC”, de acordo com o Art.2 11 deste Regulamento;

= Chassis tipo “KARTCROSS”, de acordo com o Art.2 12 deste Regulamento;

= Chassis segundo outras construcbes, desde que devidamente homologadas por outra ADN, fazendo-se

sempre acompanhar pela seguinte documentacdo e sem a qual ndo serdo admitidos na prova/evento.

o Certificado de homologagdo da estrutura de seguranga
o Relatdrio de analise estrutural associada a respetiva homologacdo.

1.3 — Passaporte Técnico
Todos os concorrentes terdo que apresentar nas verificagdes técnicas iniciais o passaporte técnico da viatura,
emitido pela FPAK ou de outra ADN. A eventual ndo apresentacdo do Passaporte Técnico nas verificacOes técnicas
iniciais podera levar o Colégio de Comissarios Desportivos a ndo autorizar a participacdo na corrida. A nao
apresentacdo do documento em qualquer outro momento da prova a pedido dos Comissarios Técnicos podera levar
a exclusdo do evento por decisdo do CCD.

a) Sempre que um concorrente participe em mais do que duas competi¢cGes com a mesma viatura com PT de
outra ADN ou FIA, tera de requerer um PT FPAK de modo a ser efetuada uma monitorizagdo da referida
viatura. (ver art. 10.2.2 das PGAK)

— Construgao Perigosa

Uma viatura cuja construcdao seja passivel de ser considerada perigosa, antes da prova ou devido a situagdes
decorrente da prépria competicdo (toques, acidentes, etc.), pode em qualquer momento da prova ser impedida de
participar.

1.4 - ModificagOes e adigdes permitidas ou obrigatdrias.
Todas as modificacBes e adicdes que ndo sdo explicitamente permitidas pela regulamentacdo atual sdo
proibidas. Uma modificacdo autorizada ndo pode implicar uma modificacdo proibida.

1.4.1 - Dispositivos Opcionais
Se um dispositivo é facultativo, entdo em caso de colocacdo tera de ser de acordo com a regulamentacdo em
vigor.

1.5 - Materiais
Salvo autorizacdo explicita pela presente regulamentacdo, o uso dos seguintes materiais é proibido exceto
quando correspondam exatamente ao material da peca original:
= Ligade Titanio



= Liga de magnésio (< 3 mm de espessura)
= Ceramicos
= Materiais compdsitos ou reforcados por fibras.
Caixas, tampas, pecas de fixacdo e acessoérios podem ser fabricados em materiais compadsitos.

1.5.1 - Fio roscado danificado
Os fios de rosca danificados podem ser reparados pela insercdo de novo elemento roscado com o mesmo
diametro interior (tipo Helicoide ou similar).

1.6 - Combustivel
As viaturas tém de usar combustiveis de acordo com o Art.° 252-9.1 e 252-9.3 do Anexo |.

1.6.1 - Carburante
Apenas ar pode ser misturado com o combustivel como agente carburante.

1.7 - Ajudas de condugdo
A menos que seja explicitamente autorizado pela presente regulamentacdo, qualquer sistema de ajuda a
conducdo é proibido (ABS, ASR, Controlo Tragdo, ESP, etc.).

1.8 - Recuperagado de energia
Qualquer sistema de recuperacdo de energia que nado fornecido com o motor é proibido.

1.9 - Telemetria / Comunicagdes vocais

Qualquer forma de transmissdo de dados entre o carro e qualquer pessoa e/ou equipamento além do piloto é
proibido assim que a viatura esteja em pista.
Esta definicdo ndo inclui:

= Comunicacoes de voz entre piloto e equipa,

= Transponder oficial da prova, e

= Sistema automatico de cronometragem.
Nenhum dos dados acima mencionados podera estar ligado a qualquer outro sistema da viatura (exceto um
cabo de ligacdo a bateria).
Os gravadores de dados a bordo sdo permitidos.
Estes sistemas, com ou sem memoria, podem permitir a leitura de;

= Rotacdes do motor,

= Dois indicadores de temperatura,

= Velocidade de uma roda,

= Dados GPS,

= Dados ECU,

= Tempos por volta,

= Um acelerometro X/Y de acordo com as seguintes coordenadas:
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o (x.y.2)

. LEFT

Figura 1 - Exemplo de esquema de coordenadas do acelerémetro

A transmissdo de dados por radio é proibida.
As Camaras de gravacdo video ndo estdo incluidas nas definicGes anteriores. Contudo, o equipamento e
suportes devem ser verificados pelos Comissarios Técnicos.

1.10 - Camara de gravagdo video



O dispositivo de fixacdo tem de ser capaz de suportar uma desaceleracdo de 25G sem se soltar. A camara
ndo pode condicionar a visdo do piloto, saida ou extracdo em caso de emergéncia. A montagem sera de
acordo com Lista Técnica disponivel no site da FPAK.

Art. 2 - PRESCRICOES DE KARTCROSS

As viaturas tém de estar de acordo com os seguintes artigos do Anexo J, exceto nos casos explicitos no
presente Regulamento, e em conformidade com as exigéncias decorrentes do Art° 1.2.1 do presente
Regulamento.

Art° 251 (Classificagdo e definicdes):

2.1.9 Componentes Mecanicos

2.2 Dimensdes

2.3.1 Cilindrada

2.3.8 Compartimento do motor

2.5.1 Chassis

2.5.2 Carrocaria

2.5.3 Assento / Baquet

2.5.5 Habitaculo

2.7 Reservatorio de combustivel

Art° 253 (Equipamentos de seguranca):

3. Tubagens e bombas

14, Reservatdrios de combustivel aprovados FIA

2.1 - Dimensdes

2.1.1 - Dimensdes Maximas da Viatura
Comprimento total = 2600 mm
Largura total = 1600 mm (excluindo guarda-lamas)
Altura = 1400 mm (excluindo placa de numero e entrada de ar de arrefecimento)

2.1.2 - Entrada de ar
Para viaturas arrefecidas a liquido é permitido uma entrada de ar do tejadilho e em toda sua largura, em
forma de concha ou colher, sendo que a sua altura maxima é de 150 mm (Desenho 1 e 2). Nas partes laterais
e para tras do arco principal Desenho 2), apenas é permitida uma entrada de ar em cada lado sendo que a sua
altura maxima ndo pode exceder 150 mm.
As entradas laterais também podem ser utilizadas para a canalizacdo de ar para a caixa de filtro de ar.

MAX
150mm

{ ' |

Desenho 1 - Dimensdes maximas da entrada de ar

Desenho 2 - Posicdo permitida para as
entradas de ar (tejadilho e laterais)



2.1.3 - Largura das vias
A medicdo da largura serd efetuada ao nivel do centro das rodas, com a direcdo em posicdo neutra, devendo
as rodas do mesmo eixo caber dentro de uma bitola em forma de U, cujas extremidades estdo afastadas em
1600 mm. A verificacdo destas medidas podera ser efetuada a qualquer momento da prova.

1600mm
b= e

Figura 2 - Exemplo de bitola para verificacdo de largura

2.1.4 - Altura ao solo
Nenhuma parte do veiculo deve tocar no solo quando todos os pneus de um lado da viatura estdo vazios. O
teste deve ser efetuado numa superficie plana, em condicdes de corrida (com o piloto a bordo).

2.2 - Peso

a) - Peso das viaturas Kartcross FIA em conformidade com o Artigo 279B do Anexo |
0 peso do veiculo, medido com o piloto a bordo completamente equipado e em condicGes de corrida, tera em
todos os momentos da competicdo de ser no minimo de 425Kg.
O peso minimo real da viatura serd de 345 Kg, sem piloto nem qualquer equipamento do piloto a bordo, mas
com os fluidos restantes no momento da pesagem.
Em nenhum momento da competicdo pode uma viatura apresentar um peso inferior a estes pesos minimos.

b) - Peso das viaturas Kartcross até 31/12/2019 (Chassi ndo FIA CPKx) ou de outras ADN
0 peso do veiculo, medido com o piloto a bordo completamente equipado e em condicGes de corrida, terd em
todos os momentos da competicdo de ser no minimo de 410 Kg.
O peso minimo real da viatura sera de 330 Kg, sem piloto nem qualquer equipamento do piloto a bordo, mas
com os fluidos restantes no momento da pesagem.
Em nenhum momento da competicdo pode uma viatura apresentar um peso inferior a estes pesos minimos.

2.2.1 - Lastro
€ permitido completar o peso da viatura pela adicdo de um ou mais lastros garantindo que sdo blocos sélidos
com peso total maximo de 20Kg fixos por meio de elementos com possibilidade de serem selados na base
(fundo) do habitaculo, visiveis e selados pelos comissarios técnicos.
Os parafusos usados para fixacdo do lastro serdo pelo menos M8, e terdao um furo de @ 1,5mm para selagem
pelos Comissarios Técnicos nas verificacdes técnicas iniciais.

/ @rARAFUSO M8

~ = @Furo 1,5MM

(N

~— BLOCO MAX 10Kg
~—— BLOCO MAX 10Kg

N
Figura 3 - Exemplo de fixacdo de lastro

2.3 - MedigOes
Todas as medicdes serdo efetuadas com a viatura estaciondria e numa superficie horizontal e plana.

Art. 3 - MOTOR

3.1 - Generalidades
Apenas sdo permitidos motores atmosféricos de 4 ciclos (principio de Otto), de injecdo - ndo sdo permitidos



motores com carburador - com pistdes intercalados e caixa de velocidades integrada, com o maximo de 4
cilindros e cilindrada méxima de 600 cm?® de uma producdo de moto de série, conforme lista de
homologacdes da FIM (Federacdo Internacional de Motociclismo).

Para a época atual a versdo mais moderna de motor admitida serd a dos motores homologados até 31 de
dezembro do ano anterior.

3.2 - Modificacoes / Preparagoes
Os motores e todos os seus componentes tém de ser estritamente de série (origem), de acordo com os
manuais FIM Superstock 600 ou FH em vigor no ano em curso, ndo sendo permitida qualquer modificacdo. O
concorrente tera de em qualquer momento provar que as pecas do motor da sua viatura sdo pecas de
origem, salvo em alteracdes previstas neste regulamento.

a) Sdo interditos quaisquer aligeiramentos, polimentos ou maquinacdes, assim como todo o tipo de
tratamentos fisicos e quimicos e de equilibragem.

b) E interdita qualquer reducdo ou adicio de material nas pecas de origem assim como modificar,
adicionar e/ ou eliminar pecas do motor, exceto no que concerne a alinea f).

c) Ndo é permitido a utilizacdo de elementos mecanicos e periféricos ao motor que mesmo sendo da
mesma marca sejam de anos diferenciados, i.e., um motor de um determinado ano ndo pode utilizar
elementos mecanicos ou periféricos que se ndo desse mesmo ano).

d) A junta da colaca (cabeca do motor) é livre, podendo ser de marca diferenciada a da marca do motor
onde sera colocada, respeitando em qualquer circunstancia a taxa de compressdo maxima indicada
nos Manuais e/ou Ficha de Homologacdo do motor utilizado.

e) A colaca (cabeca do motor) e o bloco de motor, terdo de cumprir as respetivas cotas para medicdo
especificadas Manuais e/ou Ficha de Homologacado, respeitando em qualquer circunstancia a taxa de
compressdo maxima indicada nos referidos documentos.

f) € permitido a utilizacdo de veios de excéntricos (arvores de came) trabalhadas, assim como existe a
liberdade de utilizar outros veios de excéntricos (arvores de came) de marca diferente da do motor
utilizado.

g) E permitido ajustar a distribuicdo, em funcdo da utilizacdo das pecas descritas na alinea f).

h) As valvulas, molas de valvula, pratos de valvula e sedes de valvulas da colaca (cabeca do motor)
manter-se-ao de série e em conformidade com as dimensdes, formato, caracteristicas e angulos
preconizados pelo construtor e mencionados no Manual Técnico e/ou Ficha de Homologacdo.

i) E permitido a montagem de separadores (defletores) dentro do carter de 6leo.

Esta autorizacdo ndo permite, no entanto, a modificacdo do(os) carter de 6leo nem tdo pouco a sua
substituicdo por outros que ndo os originais do respetivo motor.

3.3 - Selagem de motores
Os motores a utilizar em cada corrida, até um maximo de 2 por piloto, serdo selados através de corddo
metalico com selo FPAK, pelos Comissarios Técnicos. Caso o corddo/ selo se mantenha intacto, podera ser
utilizado em mais do que uma corrida. € responsabilidade do concorrente/condutor a colocacdo do corddo
metalico, bem como manter o selo e o corddo aplicados inviolados.
O concorrente tera de prever a furacdo de parafusos ou furacdo das pecas objeto de selagem, em que o
orificio tera de ter um diametro minimo de 1.5 mm, para a passagem do arame de selagem. (Ver Anexo |)
Os motores montados ou ndo na viatura terdo de ser presentes as verificacdes técnicas ja com o arame de
selagem passado nos respetivos locais.
Pontos de Selagem:
- Colaca / Bloco motor
- Bloco / Cérter caixa velocidades
- Embraiagem
As localizacdes das furacoes terdo de ser efetuadas de um e de outro lado do conjunto passivel de selagem
e em pelo menos dois pontos, de cada um dos lados.

3.3.1 - Verificagdes
Os processos de verificacdo terdo como base as Fichas de Homologacdo/Manual Técnico dos motores, o
manual de servico obrigatdrio, e demais documentacdo que os Comissarios Técnicos julguem necessaria a
verificacdo do caracter original dos motores.



3.3.2 - Manual de Servigo

O concorrente tem de ter em sua posse o Manual de Servico (original completo) do motor instalado na
viatura, em formato papel ou digital, sendo da responsabilidade do concorrente a garantia de meios para a
leitura deste. O Manual de Servico podera ser exigido aquando das verificacdes técnicas e administrativas
como sendo documentacdo obrigatdria. A eventual ndo apresentacdo do Manual de Servico nas verificacdes
técnicas iniciais podera levar o Colégio de Comissarios Desportivos a ndo autorizar a participacdo na corrida.
A ndo apresentacdo do documento em qualquer outro momento da prova a pedido dos Comissarios Técnicos
podera levar a exclusdo do evento por decisdao do CCD.

3.4 - Injegao
O sistema de injecdo é o original do motor, de acordo com o Art.° 3.2 conforme previsto na Ficha de
Homologacdo FIM Superstock, Ficha de Homologacdo do fabricante, manual de servico obrigatério, e/ou
demais documentacdo que os Comissarios Técnicos julguem necessaria.
A instalacdo de sensores e atuadores adicionais é proibida, exceto um sensor de pressdao de combustivel
caso o motor original ndo possua um.
Na rampa de injecdo ndo é permitido desmontar, bloquear ou desativar as borboletas de ar (choke).

3.5 - Ignicao
Todos os sensores e atuadores, tém de se manter originais, na sua posicdo original e de acordo com a Ficha
de Homologacdo do fabricante, manual de servico obrigatério, e/ou demais documentacdo que os
Comissarios Técnicos julguem necessaria.
A instalacdo elétrica de origem tem de ser mantida, excetuando 0s casos em que seja hecessario substitui-la
por alteracdo do CDI/ECU (ex. Instalacdo HRC).
Apenas é permitido eliminar na instalacdo elétrica os fios, cabos, atuadores e sensores que ndo enviem
informacdo ao CDI/ECU e que facam parte da instalacdo original, tais como fardis, piscas, interruptor de
descanso, sensores de capotamento e similares. Podem ser alterados os fios elétricos relativamente ao seu
comprimento, mas ndo relativamente a sua seccdo e funcdes.
Pode substituir-se o comutador de arranque de origem por outro, assim como o botdo de desconexado.
A marca e o grau térmico das velas sdo livres, mas o comprimento da zona roscada tera de ser respeitado de
acordo com as velas de origem.

3.6 - Acelerador
Tem de existir um modo eficiente de fecho do acelerador em caso de falha do sistema de atuacdo do pedal
por meio de uma mola externa no atuador da rampa do acelerador.

3.7 - Dinamos, alternadores, baterias
Dinamos e alternadores podem ser desativados, mantendo-se, no entanto, no seu local original e sendo os
de origem, mas cada viatura tem de ter uma bateria a bordo. O uso de uma fonte de energia externa para
iniciar o motor na grelha ou durante a corrida é proibido.

3.8 - Ignigdo a bordo da viatura
E obrigatdrio a existéncia de um motor de arranque com uma fonte de energia elétrica, ou outra, a bordo que
seja operavel pelo piloto no seu banco.

3.9 - Sistema de escape
O coletor de escape é livre a partir da saida do motor, mas tem de incluir um silenciador que se mantenha
dentro dos limites fixados pelo Art.° 2.1.1.
O sistema deve incluir um catalisador, original do motor ou homologado por uma ASN (Lista Técnica FIA n° 8),
por onde terdo de assar todos os gases de escape, e em funcionamento em todos os momentos.
€ imposto um limite de 100 dB/A a todas as viaturas. O ruido serd medido de acordo com o procedimento de
medida de ruido da FIA usando um sonémetro regulado em “A” e “LENTO", colocado a um angulo de 45° e a
uma distancia de 500 mm da saida do escape, com o motor a cumprir 4500 rpm.
O silenciador do escape tem de terminar na traseira do carro. A saida de escape tem de estar situada dentro
do perimetro do carro e a menos de 1000 mm deste perimetro.
As saidas de escape dirigidas ao solo sdo proibidas.

3.10 - Filtro de ar e caixa



A caixa de filtro de ar tem de ser a de origem do motor. O filtro de ar é livre, mas ndo pode ser suprimido. €
permitida @ montagem de condutas de ar a montante da caixa de filtro original.

3.11 - Radiador de dgua
O radiador, assim como a sua capacidade, é livre.
A sua localizacdo é livre, desde que ndo invada o espaco do habitaculo e seja localizado no interior da
carrocaria.
As condutas de ar para refrigeracdo, assim como as tubagens de dgua, sdo livres.

3.12 - Sistema de refrigeragdao
O termostato é livre, assim como o sistema de controlo e a temperatura de atuacdo da ventoinha.
A tampa de radiador e sistema de bloqueio sdo livres.
A camara de expansado (vaso de expansdo) é livre, desde que ndo ultrapasse o limite de 2,51 de capacidade.
As tubagens de refrigeracdo exteriores ao motor e respetivos acessorios sdo livres.
Tubagens de diferentes materiais e diametros sdo permitidas.
Nenhuma parte do sistema de refrigeracdo pode estar situada no interior do habitaculo.
€ permitida a montagem de radiadores extra.
Em qualquer momento, a distancia maxima entre a face posterior do radiador e a parte mais afastada das
laminas da ventoinha é de 150mm.
Uma conduta pode ser colocada entre o radiador e a ventoinha.
€ autorizado o arrefecimento do radiador de dgua por um sistema de pulverizacdo de agua. Este sistema ndo
pode ser ativado na pré-grelha e grelha de partida. € obrigatéria a montagem de um interruptor do tipo
"ON/OFF" acessivel ao piloto com os cintos devidamente apertados que permita a interrupcdo do sistema de
pulverizacdo de agua.

3.13 - Refrigeragdo do éleo do motor
Os radiadores de 6leo e seus acessorios sdao livres, desde que ndo obriguem a qualquer alteracdo da
carrocaria e sejam situados dentro do perimetro desta, e fora do habitaculo.

3.14 - Reservatdrios de dleo, camaras de expansdo de agua do motor, radiadores de agua e dleo

Tém de ser isolados do habitaculo através de anteparas para que em caso de derrame, fuga ou falha de um
reservatoério/radiador, nenhum liquido entre no habitaculo.

Art. 4 - CIRCUITO DE COMBUSTIVEL

4.1 - Bomba de combustivel
€ obrigatdria a utilizacdo da bomba de combustivel original da moto de onde é origindrio o motor. De igual
modo, a pressdao de combustivel deverd estar de acordo com 0os manuais e demais documentacdo do
fabricante previstas neste Regulamento. O sistema deve ser munido de um T, para que se possa ligar um
mandémetro e medir a pressdo a qualquer momento. Podem ser adicionados ao circuito filtros de combustivel
com capacidade maxima total de 0,5l.

4.2 - Tubagem de combustivel
As tubagens flexiveis tém de ser de qualidade de aviacdo. A instalacdo é livre, desde que as prescricdes do
Art.° 253-3 do Anexo ] sejam respeitadas.
As conexdes por bracadeiras (tipo Serflex) sao admitidas.
O sistema automatico de corte do combustivel descrito no Art.° 253-3.3 é obrigatdrio.
Todas as bombas de carburante terdo de funcionar apenas quando o motor estd em funcionamento,
excetuando o momento de arranque.

4.3 - Reservatério de combustivel
As exigéncias nos pontos do Art.° 4.3 devem estar em conformidade com o definido no Art.° 1.2.1.

4.3.1 - Condiges gerais
A localizacdo tem de respeitar as seguintes condicdes:
Ndo pode ser colocado no habitaculo, tem de ser situado atras do assento em vista lateral e deve ser



separado do habitaculo uma parede corta-fogo.

Tem de ser montado num local suficientemente protegido dentro da estrutura base e firmemente fixado ao
chassis.

O reservatério tem de ser isolado do motor e escape por antepara estanque e ignifuga.

O circuito de combustivel é composto apenas pelo seguinte:

- Uma saida para o motor,

- Um retorno para o depdsito (quando aplicavel),

- Um respiro em conformidade com o Art.° 253-3 do Anexo J.

O armazenamento de combustivel a bordo da viatura a uma temperatura mais de 10°C abaixo da
temperatura ambiente é proibido. Se um reservatorio coletor for utilizado, a sua capacidade tera de ser
inferior a 1 litro e tera de estar situado fora do habitaculo.

4.3.2 - Tipo de construgao
Serdo aceites reservatérios com as seguintes caracteristicas:

4.3.2.1- Viaturas tipo FIA XC construidas a partir de 01.01.2021:
O reservatdrio de combustivel tem de ser homologado de acordo com uma das regulamentagGes seguintes: FT3-
1999, FT3.5-1999, FT5-1999.
Tem de ser concordante com o Art.2 253-14. A capacidade do reservatério é livre, desde que cumpra com as
condicdes da regulamentagdo de amostra de combustivel.

Outras viaturas:

Terdo de ser metalicos ou provir de um fabricante de depdsitos de gasolina para motas ou motociclos (metalicos), ,
ou de um tipo homologado pela FIA.O deposito de combustivel ndo pode estar colocado no habitaculo e tera de ser
colocado atras do banco do condutor, sendo que tera de ter uma separagao antifogo.

E recomendado o uso de depdsitos de combustivel de seguranca FIA (norma FT3-1999; FT3.5-1999 ou FT5-1999) e
obrigatdrio a partir do ano de 2022. A sua capacidade é livre desde que respeite as quantidades necessarias para
efetuar recolhas de amostra para andlise quando necessario, conforme especificado nas Prescricbes Especificas de
Ralicross, Kartcross e Super Buggy.

E proibida a utilizagdo de jerrycans.

4.3.3 — Envelhecimento dos reservatorios
O envelhecimento dos reservatérios de seguranca implica uma reducdo considerdvel nas caracteristicas de
resisténcia apds aproximadamente cinco anos.
O tanque ndo pode ser utilizado mais de 5 anos apds a data de fabrico, a menos que seja inspecionado e re-
certificado pelo fabricante por um periodo de até dois anos.
Uma cobertura a prova de derrame, com um minimo de 5 mm de espessura, feita de material ndo inflamavel,
facilmente acessivel e removivel somente com o uso de ferramentas, deve ser instalada na protegdo dos
reservatdrios FT3-1999, FT3.5-1999 ou FT5-1999, a fim de permitir a verificacdo do prazo de validade.

4.4 — Reabastecimento e ventilagao
A localizacdo do bucal de enchimento é livre, mas ndo se pode projetar além do perimetro do chassis, assim
como o tampao.
O tampdo tera um respirador munido de valvula que impeca o derrame quando invertido. Quando qualquer
parte do depdsito se encontre a menos de 20cm do motor tera de ser protegido por material ignifugo.

Art. 5 - EQUIPAMENTO ELETRICO

5.1 - Bateria(s)

5.1.1 - Marca e tipo de bateria(s):
A marca, capacidade e cabos da(s) bateria(s) sdo livres. Cada bateria tem de ser do tipo “seco”, sendo este o
unico tipo permitido.

5.1.2 - Localizagdo da(s) bateria(s):



A localizacdo da(s) bateria(s) é livre.

5.1.3 - Suporte da(s) bateria(s):
Cada bateria tem de ser fixada com seguranca e o terminal positivo deve estar protegido. O suporte tem de
ser fixado ao chassis usando uma chapa metalica e parafusos metalicos com uma cobertura isolante, fixados
por parafusos e porcas.
Para fixar, tem de ser usados parafusos metalicos com um diametro de pelo menos 6 mm, e abaixo de cada
parafuso, uma contraplaca de pelo menos 3 mm de espessura e com uma superficie de pelo menos 20 cm?.

5.2 - Alternador / Gerador / Motor de arranque
O alternador/gerador tera de manter-se na sua posicdo original, mas pode ser desativado definitiva ou
temporariamente, conforme Art.° 3.7.
O motor tem de ter um sistema de arranque com os meios disponiveis a bordo, sendo expressamente
proibido o uso de baterias auxiliares. O motor de arranque sera o original do motor.

5.3 - Corta-Circuitos
O corta-circuitos geral tem de cortar todos os circuitos elétricos, bateria, alternador ou dinamo, bombas de
combustivel, luzes, ventiladores, ignicdo, controles elétricos, etc.) e também tem de parar imediatamente o
motor.
Deve ser um modelo a prova de faiscas e deve ser acessivel de dentro e de fora do carro.
Quanto ao exterior, o sistema de disparo do corta-circuitos deve obrigatoriamente estar situado no sopé
esquerdo do montante do para-brisas. Sera marcado por um “relampago” vermelho num triangulo azul de
borda branca com uma base de pelo menos 12 cm.
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Figura 4 - Autocolante Corta-Circuitos

5.4 - Luzes

5.4.1 - Luzes Stop:
Cada viatura tem de estar equipada com um minimo de duas luzes traseiras LED vermelhas de @ 80 mm (36
LEDs no minimo) ou com duas luzes de chuva aprovadas pela FIA (Lista Técnica FIA n.° 19) que funcionem
sempre que os travles estdo acionados. Tém de estar posicionados entre 1400 mm e 800 mm acima do
nivel do solo e ser visiveis por tras. Eles devem ser colocados simetricamente em relacdo ao eixo longitudinal
do carro e no mesmo plano transversal. A sua inclinacdo tera de ser nula relativamente ao plano vertical.

5.4.2 - Luz traseira:
Cada viatura tem de estar equipada com uma luz traseira LED vermelha de @ 80 mm (36 LEDs no minimo)
aprovada pela FIA (Lista Técnica FIA n.° 19). Tem de ser claramente visivel pela parte traseira, e estar
permanentemente ligada quando a viatura estiver em movimento e deve estar posicionada entre 1400 mm
e 800 mm acima do nivel do solo. O piloto tem de ser capaz de a ligar quando sentado ao volante da viatura
através do acionamento do Corta-Circuitos. A sua inclinacdo tera de ser nula relativamente ao plano vertical.

5.5 - Instrumentos de medi¢do
Os instrumentos de medida e indicacdo sdo livres, assim como o respetivo painel de suporte. Ndo podem
apresentar na sua construcdo qualquer perigo de lesdao ao piloto em caso de manuseamento ou acidente.
Todas as esquinas tém de ser arredondadas/boleadas e ndo podem constituir possibilidades cortantes.

Art. 6 - TRANSMISSAQ




6.1 - Tipo de caixa de velocidades
A caixa de velocidades integrada do motor ndo pode sofrer nenhuma modificacdo em comparacdo com a
homologacdo original do motor.
As mudancas de velocidade serdo realizadas apenas por meio de uma alavanca. O principio de mudar de
velocidade usando patilhas no volante ou coluna de direcdo é proibido.
Apenas se permite o acionamento das mudancas de caixa com o sistema sequencial e com uma alavanca
manual.
A caixa de velocidades e a embraiagem terdo de ser de origem, sem qualquer modificacdo.
A relacdo final do pinhdo / coroa é livre.

6.2 - Sistema de Transmissao
Livre, mas as duas rodas traseiras devem estar presas a0 mesmo eixo, que pode ter juntas universais. Uma
corrente secundaria é permitida.
A marcha atras (mecanica ou elétrica) é altamente recomendada. Os elementos que compdem a marcha atras
ndo podem ter outra funcdo que ndo seja a de fazer recuar o veiculo pelos seus préprios meios.
Os diferenciais sdo interditos e a transmissdo terd de ser feita ao eixo traseiro unico. O pinhdo de saida da
caixa é livre, mas é interdito modificar os carretos do interior da caixa.

) 6.3 - Embraiagem
E permitido substituir o sistema de acionamento da embraiagem de mecanica para hidraulico ou vice-versa.
Contudo, tem de ser operada pelo pé do piloto.

6.3.1 - Reservatdrio do liquido de embraiagem
Se estiver localizado no interior do habitaculo, tem se der fixo de forma segura e protegido por uma
cobertura anti derrame e ignifuga, ou ser produzido em material metalico.

6.4 - Sensores
Qualquer sensor, interruptor de contacto ou fio elétrico nas quatro rodas e caixa de velocidades é proibido.
Um sensor de corte para mudanca de velocidades (tipo ignicdo cut-off ou similar) é permitido (guickshifter).
Excecdo:
Somente um sensor para exibir a relacdo engatada é autorizado na caixa de velocidades, desde que o
conjunto sensor + cabo elétrico + display seja completamente independente do sistema de controlo do
motor. Além disso, esse fio ndo pode ser incluido na instalacdo principal do carro; deve ser independente e
separado. Este fio sera de uma cor diferente para facilitar a identificacdo.

6.5 - Protecdo de corrente
Uma protecdo eficaz da corrente tera de estar colocada de forma a proteger o piloto em caso de quebra,
assim como para impedir a projecdo de fluidos derivados da lubrificacdo da corrente. Esta protecdo tera ainda
de impedir a perda desses fluidos para o solo nas zonas de Pré grelha e Grelha de partida. Caso seja detetado
o incumprimento, o piloto podera ser impedido de alinhar no treino/corrida onde se apresenta.

Art. 7 - SUSPENSAQ

7.1 - Sistema de suspensdo
As viaturas tém de estar equipadas com suspensdo hidraulica por mola. O modo de operacdo e o design do
sistema de suspensado sdo livres. O uso de suspensado ativa é proibido.
Molas helicoidais sdo obrigatdrias, em numero livre, e produzidas em liga de aco. Pecas de suspensdo feitas
parcialmente ou totalmente de materiais compdsitos sdo proibidas.

7.2 - Amortecedor
€ autorizado apenas um amortecedor por roda, e somente sistemas de ajuste maximo de 3 vias.
Todos os amortecedores devem ser independentes uns dos outros. Os sistemas de amortecedores de inércia
sdo proibidos.
A verificacdo do principio de funcionamento dos amortecedores deve ser efetuada da seguinte forma: Uma



vez removidas as molas, o carro deve afundar até ao limite de curso em menos de 5 minutos.

No que diz respeito ao seu principio de funcionamento, os amortecedores a gas sdo considerados
amortecedores hidraulicos.

Se os amortecedores tiverem reservas de fluido separadas localizadas no cockpit, estas (incluindo tubagens
e juntas) devem ser seguramente fixadas e protegidas por uma cobertura a prova de liquidos e ignifuga. Um
limitador de curso de suspensdo pode ser adicionado.

Apenas um cabo por roda é permitido e sua Unica funcdo deve ser limitar o deslocamento da roda quando o
amortecedor ndo estiver comprimido.

Refrigeracdo a dgua ou sistemas de aquecimento sdo proibidos. Qualquer que seja o tipo de amortecedor, o
uso de rolamentos de esferas ou de roletes com orientacdo linear é proibido. As alteracbes nas
configuracdes de molas e amortecedores a partir do cockpit sdo proibidas.

7.3 - Barras Estabilizadoras
Tém de respeitar o seguinte;
a) O modo de operacdo sera apenas mecanico.
b) As barras estabilizadoras serdo produzidas em material metalico e ndo pode ser ajustada a partir do
cockpit.
c) Em circunstancia alguma podem as barras estabilizadoras estar ligadas entre si.

Art. 8 - TREM ROLANTE

8.1 - Rodas
As jantes terdo diametro maximo de 10" e uma largura maxima de 6" na frente e 8" na traseira.
As jantes serdo produzidas em liga de ferro ou liga de aluminio.

8.2 - Fixacdo das rodas

a) Sistemas de fixacdo central sdo proibidos, para viaturas construidas em conformidade com o Art.
279B do Anexo |.

b) Para viaturas com construcdo até 31.12.2019 é permitido o uso de fixacdo de rodas por porca
central, desde que um pino de seguranca equipado com uma mola ter de estar colocado na porca ou
no eixo do topo sempre que a viatura estiver em movimento e tem de ser substituido apds cada troca
de roda. Esses pinos tém de ser pintados “dayglo” em vermelho ou laranja

8.3 - Pneus
A roda completa (flange + aro + pneu pressurizado) deve sempre caber dentro de uma bitola em forma de U,
cujas extremidades estdo afastadas em 260 mm, com a medida a ser verificada numa zona descarregada do
pneu.
Qualquer modificacdo - recauchutagem, tratamento mecanico ou quimico - é proibida.
Qualquer meio de aquecer os pneus - cobertores de pneus, fornos, sistemas de rolos, etc. - é proibido.

8.3.1 - A marca de pneus é livre,

8.3.2 - Valvula de controlo de pressdo
Sdo proibidas valvulas de controlo de pressao.

8.3.3 - Tipo de piso
Sdo interditas as rodas geminadas, rodas com correntes, pneus com pregos, pneus agrarios e pneus Slick. 0
desenhodopisoélivre,aprofundidadedossulcosserade3al12mm.

8.3.4 - Marcacdo de pneus
Ndo havera lugar @ marcacdo de pneus

8.4 - Travoes
Livres, mas tém de cumprir com o Art.° 253-4 do Anexo J.



As tubagens de travdes tém de cumprir com o Art.° 253-3 do Anexo J.

Um travao de mdo hidrdulico é autorizado. Tem de ser eficiente e controlar simultaneamente as duas rodas
frontais ou traseiras.

Um sistema central de travagem no eixo traseiro é permitido.

Os discos tém de ser produzidos em liga de ferro. Discos de travdo de carbono sdo proibidos.

Os travoes sdo obrigatdrios nas quatro rodas. Um duplo circuito de travagem é obrigatdrio. Terd, em caso de
rutura de tubagem, assegurar a travagem em pelo menos duas rodas.

Ndo é permitida a utilizacdo de sistemas ABS.

€ permitido uma entrada de ar de arrefecimento para os trav8es para cada uma das rodas, a conduta de ar
ndo pode ter mais de 10 cm de diametro na sua secc¢do interior.

As condutas de ar somente serdo utilizadas com o Unico propdsito de arrefecer os travoes e ndo podem
ultrapassar o perimetro da viatura.

8.4.1 - Reservatério do liquido de travdes
Se estiver localizado no interior do cockpit tem se der fixo de forma segura e protegido por uma cobertura
anti derrame e ignifuga, ou ser produzido em material metalico.

8.5 - Diregdo
O sistema de direcdo e a sua posicdo sdo livres, mas apenas uma ligacdo metalica direta entre o volante a as
rodas direcionais é permitida. Controlos flexiveis, como corrente, cabos, etc., sdao proibidos.
€ proibido sistema de 4 rodas direcionais. € proibido qualquer tipo de direcdo assistida.

8.6 - Coluna de dire¢do
Livre, mas tem de conter um dispositivo de retracdo em caso de impacto. O elemento retratil tem de derivar
de uma viatura de producdo de série e uma variacdo minima de 50mm.

8.7 - Volante
0 volante tem de estar equipado com um mecanismo de encaixe rapido de acordo com o Art.° 255-5.7.3.9 do
Anexo J.
Controlos e bot6es no volante sdo proibidos.

Art. 9 - CARROCARIA

9.1 - Carrogaria frontal e lateral
Sdo proibidos para-choques.
A carrocaria tem de cobrir completamente a parte frontal do chassis.
Na frente e nas laterais tem de existir uma carrocaria rigida e opaca que proteja contra pedras.
Na frente, a carrocaria tem de subir pelo menos até ao nivel do centro do volante, e a sua altura ndo sera
inferior a 420mm medidos desde o ponto de fixacdo do assento. A altura da carrocaria lateral ndo sera
inferior a 420mm medidos em relacdo ao plano que passa através das fixacdes do assento.

9.2 - Carrocaria traseira
Todos os elementos mecanicos necessarios a propulsdo (motor, transmissdo) serdo cobertos pela carrogaria
ou guarda-lamas.
Visto por cima, todos os elementos tém de ser cobertos por uma carrocaria rigida, opaca e resistente; as
laterais do motor podem ser deixadas a vista. Os painéis utilizados ndo poderdo ter espessura superior a
10mm.

9.3 - Retrovisores
Um retrovisor tem de estar presente em cada lado da viatura. A superficie refletora de cada espelho
retrovisor ndo poderd ser inferior a 90 cm?, e serd possivel colocar um quadrado com 6cm de lado nesta
superficie.

9.4 - Dispositivos aerodinamicos
Sdo proibidos dispositivos aerodinamicos frontais.
Um dispositivo aerodinamico sera autorizado na traseira obedecendo as seguintes condicdes:



a) O material de constituicdo do dispositivo sera o mesmo da carrocaria principal,

b) O dispositivo sera constituido por apenas uma peca e sem qualquer tipo de ajustes ou elementos
adicionais e/ou desmontaveis,

c) O dispositivo podera ser aparafusado a carrocaria principal,

d) A largura total do dispositivo na direcdo Y ndo sera superior a 1080mm.

9.5 - Para-brisas
Sera fabricado em policarbonato ou uma grelha metalica.

9.5.1 - Policarbonato:
A espessura ndo sera inferior a 5 mm.
As viaturas com para-brisas danificados e que limitem seriamente a visibilidade, ou nos quais exista
possibilidade de aumento dos danos no decorrer da competicdo, serdo rejeitados.
Os para-brisas ndo podem ser coloridos e/ou fumados.

9.5.2 - Rede metalica:
O para-brisas pode ser substituido, ou protegido, por uma rede metdlica cobrindo toda a superficie da
abertura do para-brisas. A malha terd dimensdo entre 1T0mm x 10mm e 25mm x 25mm, e o diametro minimo
do fio que compde a malha sera de Tmm no minimo, e 2Zmm no maximo.
Em carros com para-brisas ou que apresentem uma rede metalica como definido acima, o piloto terd de
utilizar éculos de protecdo ou capacete com viseira completa.
Podem ser feitas aberturas no para-brisas até uma area total de 64cm2.

9.6 - NUmero de competi¢do
O numero tem de ser exposto em cada lado do carro e em cada lado de um painel a colocar no tejadilho ou
capot do motor.
A viatura ndo pode apresentar qualquer outro nimero suscetivel de ser confundido.
O numero do tejadilho sera fixado permanentemente num suporte vertical com 240mm x 350mm, sem
pontas afiadas e ao longo do eixo longitudinal da viatura. O nimero terd 180mm de altura e traco com
40mm de espessura.

Art. 10 - EQUIPAMENTO DE SEGURANCA

10.1 - Assento do piloto
€ obrigatério a utilizacdo de um banco de competicdo completo com homologacdo FIA (normas 8855-1999,
8862-2009 ou mais recente). O banco ndo pode sofrer qualquer modificacdo.
Os suportes serdo fixados em pontos de ancoragem para fixacdo de assentos em conformidade com a
Construcdo “C" ou “D" esquematizadas abaixo, mas em vez de aparafusar os membros transversos a
estrutura principal, estes terdo de ser soldados a estrutura transversal ou longitudinalmente.
Os suportes de assento serdo fixados aos pontos de ancoragem através de pelo menos 4 pontos por
assento, utilizando parafusos de pelo menos 8 mm de diametro.
Os Art.° 253-16.4 a 253-16.6 do Anexo ] sdo igualmente aplicaveis.
As costas do assento podem estar inclinadas para tras num angulo maximo de 15° com a vertical.

Instalagdo - proposicoes



Estirado em «U»
Espessura 2,5mm min.
Casquilho M8 soldado ao membro transverso
soldado ao membro transverso

Tém de ser paralelas.

Figura 5 - Construcdo "C”

Membro Transverso

Tubo quadrado estirado 35mm largura; Espessura 2,5mm
ou
Tubo circular diametro 35mm; Espessura 2,5mm

Estirado em «U»
Casquilho M8 Espessura 2,5mm min.
soldado ao membro

Figura 7 - Exemplo de Construcdo "D”

10.2 - Cinto de Seguranga

10.2.1 - Tipo
Obrigatdrio, com um minimo de 6 pontos, conforme especificacées do Art.° 253-6 do Anexo J.
As duas cintas de ombro devem ter pontos de ancoragem separados e prever a utilizacdo do sistema HANS
(ou similar).

10.2.2 - Instalagdo
€ proibida a fixacdo dos cintos ao assento ou suas fixacdes.
Um cinto de seguranca pode ser instalado nos pontos de ancoragem da estrutura do chassis.
As localizacGes geométricas recomendadas dos pontos de ancoragem sdo demonstradas no desenho 253-61
do Anexo |.
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Figura 8 - Anexo | - 253-61

As cintas de ombro serdo instaladas em direcdo a traseira e para baixo, num angulo ndo superior a 45° com o
plano horizontal, embora seja recomendado que este angulo seja inferior a 10°.

0 angulo maximo em relacdo a linha central do assento é de 20° divergente ou convergente (as cintas de
ombros podem ser instaladas em cruz simetricamente em relacdo a linha de centro do assento).

As cintas de ombro serdo fixadas a uma barra refor¢ada da gaiola de seguranca através de um loop.
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Figura 9 - Reforco transversal

Os reforcos transversais serdo em tubo de dimensdes minimas 40mm x 2mm de espessura, em aco-carbono
extraido a frio e sem costura, com resisténcia a tracdo minima de 350N/mm2, A altura destes reforcos sera
de forma a que as cintas de ombro, em direcdo a traseira, sao dirigidas para baixo com um angulo entre 10° e
45° relativamente a horizontal que passa pela borda do encosto, sendo recomendado o angulo de 10°.

As cintas podem ser fixadas através de um loop ou por parafuso, sendo que neste caso sera utilizado um
casquilho soldado para cada ponto de fixacdo (ver Desenho 253-67 para as dimensdes).
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Figura 10 - Anexo ] - 253-67

Estes casquilhos serdo posicionados no reforco transversal e as cintas serdo fixadas através de parafusos

com norma M12 8.8 ou 7/16 UNF.
Cada ponto de ancoragem tem de resistir a uma carga de 15kN.

10.3 - Guarda-lamas
E obrigatéria a instalacdo de guarda-lamas atras de cada roda, construidas em material flexivel com uma

espessura minima de 4 mm, de material rigido ou semirrigido, por forma de ndo ser possivel a projecdo de
detritos no sentido da rotacdo das rodas.



Tém de abranger toda a largura do pneu e serem montadas de tal forma que com a viatura parada e o
condutor a bordo, a distancia do seu bordo inferior ao solo ndo seja superior a 50mm.

As palas devem ter inicio no plano vertical que intersecta o eixo dianteiro e traseiro das rodas, com uma
tolerancia de + 20° conforme Figura 11.

Sendo necessario de reforco para a colocacdo das palas de roda ela pode ser feita por tubo de aluminio com
um diametro exterior maximo de 15mm. Estes reforcos para aplicacdo das palas de roda ndo podem ser
utilizados como pretexto de utilizacdo como para-choques ou barras de impacto.

:[ma’x 50mm

Figura 11 - Esquema de montagem dos guarda-lamas

10.4 - Dispositivo de reboque
Um dispositivo de reboque é obrigatério na frente e na traseira. Eles tém de:

a) Ser claramente visiveis e pintados em amarelo, vermelho ou laranja;

b) Permitir a passagem de um cilindro com diametro de 60mm;

c) Poderdo ser elementos soldados a estrutura do chassis ou Ser do tipo «cinta», fabricado em material
flexivel;

d) Permitir o reboque da viatura em superficie seca (cimento ou asfalto), aplicando tracdao num plano
paralelo ao piso, com um angulo de mais ou menos 15° em relacdo a linha longitudinal da viatura.
Esta verificacdo serd efetuada com as rodas bloqueadas através do sistema de travagem. A viatura
estara equipada com pneus idénticos aos utilizados em competicdo. Podera ter lugar durante as
verificacdes técnicas iniciais.

10.5 - Equipamento do piloto
Conforme o Capitulo Ill artigos 1, 2 e 3 do Anexo L do Cadigo Desportivo Internacional.

Art. 11 - CHASSIS tipo “FIA XC"

A partir de 01.01.2020 todos os chassis fabricados tém de obedecer ao presente Art. 11 e ao constante no Anexo J
— 279B. Apds esta data ndo serdo emitidos novos Passaportes Técnicos a veiculos com outras caracteristicas.

11.1 - Generalidades
A montagem de uma gaiola de seguranca é obrigatdria. Salvo disposicdo em contrdrio nos regulamentos técnicos
aplicaveis, pode ser:
11.1.1 a) Fabricada em conformidade com os requisitos deste Regulamento;

b) Homologado ou certificado por uma Autoridade Desportiva Nacional (ADN) em conformidade com os
requisitos dos artigos seguintes. Um chassis homologado ou certificado serd publicado na ultima versao do Anexo J -
Artigo 279B em Lista Técnica da FIA a publicar.
https://www.fia.com/regulation/category/123

11.1.2 - Em 2022 terd de ser homologado ou certificado por uma Autoridade Desportiva Nacional (ADN) em
conformidade com os requisitos dos artigos seguintes. Um chassis homologado ou certificado sera publicado
na ultima versdo do Anexo | - Artigo 279B da FIA.

Uma cdpia auténtica de qualquer gaiola de seguranca homologada por uma ADN deve ser identificada por
meio de uma placa de identificacdo fixada pelo fabricante; esta placa de identificacdo ndo deve ser copiada


https://www.fia.com/regulation/category/123

nem movida (por exemplo, placa metalica embutida, gravada, soldada).

A placa de identificacdo deve conter o nome do fabricante, o numero de homologacdo ou certificacdo do
formulario ou certificado de homologacdo da ADN e o nimero de série individual do fabricante.

O documento de homologacdo ou certificado com o mesmo numero, aprovado pela ADN e assinado por
técnicos qualificados que representam o fabricante, deve ser apresentado aos comissarios técnicos da
competicdo.

Qualquer modificacdo numa gaiola de seguranca homologada ou certificada é proibida. Considera-se uma
modificacdo qualquer operacdo realizada na gaiola por maquinacdo ou soldagem que envolva uma
modificacdo permanente do material ou da gaiola de seguranca.

Todas as reparacfes numa gaiola de seguranca homologada ou certificada, danificada ap6s um acidente,
devem ser executados pelo fabricante da gaiola ou com sua aprovacdo.

O fabricante terd de submeter a FPAK um pedido de certificado de homologacdo da estrutura e
acompanhado de um estudo de resisténcia e tensdes para além de comprovativo do material utilizado. A
Federacdo devera ser contactada para mais informacdes detalhadas acerca do processo de homologacdo dos
chassis “FIA XC".

11.2 - Definigcdes

11.2.1 - Armadura de seguranca
Estrutura multitubular instalada e soldada ao chassis, ou parte integrante deste, cuja funcdo é reduzir a
deformacdo do cockpit em caso de impacto.

11.2.2 - Rollbar
Arco tubular com dois pés de fixacdo.

11.2.3 - Arco principal (Desenho 279B-3)
Arco transversal de peca Unica e quase vertical (angulo maximo +/- 10° para a vertical) localizado
transversalmente logo atras do banco do piloto.
0 eixo do tubo deve estar dentro de um dnico plano.

—

Figura 12 - Desenho 279B-3

11.2.4 Arco frontal (Desenho 279B-4)
Semelhante ao arco principal, mas localizado na frente do assento do piloto ao nivel do para-brisas.



Figura 13 - Desenho 279B-4

11.2.5 - Semi-arco lateral (Desenho 279B-5)
Semi-arco lateral sem pilar traseiro.

Figura 14 - Desenho 279B-5

11.2.6 - Membro longitudinal (Desenho 279B-6)
a) Tubo de peca Unica quase-longitudinal que une as partes superiores dos arcos frontal e principal.
b) Tubo de peca Unica quase-longitudinal que une os pés de montagem do arco frontal, do arco principal
e dos pilares traseiros.

Figura 15 - Desenho 279B-6

11.2.7 - Membro transversal (Desenho 279B-7)
a) Tubo de peca Unica, quase-transversal, que une as partes superiores dos semi-arcos laterais.
b) Tubo de peca Unica quase-transversal que une os 2 pés de montagem do arco frontal, do arco
principal, dos pilares traseiros e as extremidades dianteira e traseira dos membros longitudinais
inferiores.

Figura 16 - Desenho 279B-7

11.2.8 - Membro diagonal (Desenho 279B-8)



Tubo transverso entre um dos cantos superiores do arco principal, e o ponto de fixacdo inferior no lado
oposto desse arco.

Figura 17 - Desenho 279B-8

11.2.9 - Membros removiveis
Membros da armadura de seguranca passiveis de ser removidos.

11.2.10 - Refor¢o da armadura
Membro adicionado a armadura de seguranca para incrementar a sua resisténcia.

11.2.11 - Ponto de ancoragem
Extremidade do tubo de um arco que permite a soldadura ao chassis.

11.2.12 - Reforgo (Desenho 253-34)
Reforco para uma dobra ou juncdo feita de chapa metdlica dobrada com um formato em U, cuja espessura
ndo deve ser inferior a 1,0 mm.
As extremidades deste reforco (ponto E) devem estar situadas a uma distancia do topo do angulo (ponto S)
entre 2 e 4 vezes o diametro externo do maior dos tubos unidos.
Um recorte é permitido no topo do angulo, mas seu raio (R) ndo deve ser maior do que 1,5 vezes o diametro
externo do maior dos tubos unidos.
Os lados planos do reforco podem ter um furo cujo diametro ndo deve ser maior que o diametro externo do
maior dos tubos juntos.

Figura 18 - Desenho 253-34

11.3 - Montagem da armadura de seguranga
A caixa de seguranca deve ser soldada na estrutura na qual as cargas da suspensdo sdao transmitidas (com,
se necessario, refor¢o adicional na jungdo entre o chassis e o ponto de fixagdo do rollbar).
Os pontos de montagem da parte dianteira, do semi arco lateral e dos arcos principal e frontal devem estar
situados pelo menos ao nivel do chdo do cockpit.
A cromagem de toda ou parte da caixa é proibida. Os tubos ndo devem transportar fluidos ou qualquer outro
item.
A caixa de seguranca ndo deve impedir ou dificultar a entrada ou saida do piloto.

11.4 - Especificacdes

11.4.1 - Construcdo de base
A construcdo de base tera de ser efetuada de acordo com um dos seguintes designs:



11.4.1.1 - Construgdo de base 1 (Desenho 279B-1)

1 arco principal.

1 arco frontal.

2 membros longitudinais unindo a parte superior dos arcos principal e frontal.

2 pilares traseiros com duas extensoes quase-verticais de igual seccdo e qualidade que se estendam até ao nivel
do piso e limite traseiro da viatura.

2 membros longitudinais laterais unindo as extensdes verticais dos pilares traseiros, arco principal e arco frontal,
prolongados até a frente da pedaleira.

membros transversais unindo as extensdes verticais aos pilares traseiros, arco principal, arco frontal e o topo
frontal dos membros longitudinais laterais inferiores.

2 membros transversos unindo cada lado do arco principal, 1 a altura das barras de porta (ver Art.° 11.4.3.2) e
1 para fixacdo dos cintos de seguranca. (ver Art.° 10.2.2).

Figura 19 - Desenho 279B-1

11.4.1.2 - Construgdo de base 2 (Desenho 279B-2)

1 arco principal.

2 semi-arcos laterais-

1 membro transversal unindo a parte superior dos semi-arcos laterais.

2 pilares traseiros com duas extensdes «quase-verticais» de igual seccdo e qualidade até ao nivel do
piso e até a extremidade traseira da viatura.

2 membros laterais que unem os pilares traseiros, o arco principal e o meio-arco lateral, terminando a
frente da pedaleira.

membros transversais unindo as extensdes verticais aos pilares traseiros, arco principal, arco frontal
e o topo frontal dos membros longitudinais laterais inferiores.

2 membros transversos unindo cada lado do arco principal, 1 a altura das barras de porta (ver Art.°
11.4.3.2) e 1 para fixacdo dos cintos de seguranca. (ver Art.° 10.2.2).

Figura 20 - Desenho 279B-2



11.4.1.3 - Trecho vertical do arco principal
0 trecho vertical do arco principal apenas tera uma dobra entre o seu ponto mais baixo e ponto mais alto.
O pilar do arco frontal (ou o pilar frontal de um semi-arco) apenas tera uma dobra entre o ponto mais baixo e
mais alto.
0 angulo entre o ponto mais baixo do arco frontal e o membro longitudinal lateral sera de 90° + 1°.
As seguintes conexdes tém de ser efetuadas ao nivel do tejadilho:
= Membros longitudinais aos arcos principal e frontal,
= Semi-arco lateral ao arco principal,
= Os pilares traseiros tém de ser unidos ao nivel do tejadilho préximo do topo das dobras do arco
principal, em ambos os lados do carro.

11.4.1.4 - Membros amoviveis

Todos os elementos de construcdo da gaiola de seguranca montados atras do arco principal podem ser
fabricados com membros amoviveis.

Os pontos de fixacdo ao arco principal serdo 4 (quatro) no minimo e 6 (seis) no maximo.

Estas unides desmontaveis tém de obedecer ao tipo aprovado pela FIA (Desenhos 253-38 ou 253-39).

Uma vez montados, ndo poderdo ser soldados.

Os parafusos e fémeas tém de ser no minimo de qualidade 10.9 (norma ISO) e diametro minimo M10.
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Figura 21 - Desenho 253-38
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Figura 22 - Desenho 253-39

11.4.2 - Concegao
A concecdo é livre, desde que inclua todos os membros obrigatérios definidos nos Art.°11.4.1.1e 11.4.1.2.
Uma vez definida a construcdo base, devera ser completada com os membros obrigatéros e reforcos, aos
quais poderdo ser adicionados membros e reforcos adicionais.
A menos que explicitamente permitido, todos os membros e reforcos tubulares serdo pecas individuais.

11.4.3 - Outros membros obrigatérios

11.4.3.1 - Membro diagonal (Desenho 279B-9)
A gaiola de seguranca tera de conter 2 membros diagonais de acordo com o Desenho 279B-9.
Estes membros terdo de ser retilineos.

SAD

|

Figura 23 - Desenho 279B-9



11.4.3.2 - Barras de porta (Desenho 279B-10)

Membros longitudinais terdo de ser colocados em cada lado da viatura de acordo com o Desenho 279B-10.

O desenho tem de ser idéntico em ambos os lados.

A protecdo lateral tera de ser o mais elevada possivel, mas o seu ponto de fixacdo superior ndo podera ser
mais elevado que metade da altura lateral da abertura do cockpit medido desde a base do chassis.

Os pontos de fixacdo inferiores destes membros serdo fixados diretamente nos membros longitudinais
laterais, a menos de 100mm das unides entre os arcos principal e frontal e os membros longitudinais

laterais.
A unido das barras de porta ao pilar montante de para-brisas (Desenho 279B-11 - Art° 11.4.3.3) é

obrigatdrio.

Figura 24 - Desenho 279B-10.

11.4.3.3 - Refor¢o do pilar de para-brisas (Desenho 279B-11)

Tem de ser montado um refor¢co em cada lado do arco frontal (Desenho 279B-11).

Podera ser dobrado desde que seja retilineo em vista lateral e a dobra ndo exceda os 20°.

O topo superior sera unido a menos de 100mm da unido entre o arco frontal (lateral) e o membro
longitudinal (transverso).

O topo inferior sera na base do arco frontal.

Figura 25 - Desenho 279B- 11

11.4.3.4 - Membro transversal ao arco frontal (Desenho 279B-12)
0 membro transversal fixado ao arco frontal ndo pode interferir com o espaco reservado ao condutor.
Podera ser localizado tdo alto quanto possivel, mas a sua aresta inferior ndo pode ser inferior a coluna de

direcdo.
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Figura 26 - Desenho 279B-12

11.4.3.5 - Arco da pedaleira (Desenho 279B-13)
Arco tubular formando uma caixa protetora na frente da pedaleira.
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Figura 27 - Desenho 279B-13
11.4.4 - Especificagdes dos tubos

Apenas tubos de seccdo circular sdo autorizados.
Especificacdes dos tubos a utilizar:

. Resisténcia minima | Dimensdes minimas e
Material R = Utilizacao
a tracao (mm)
Arco principal
Arco frontal
Semi-arco lateral
40 X 2 mm 2 Membros
L transversos
(ver abaixo) extrudado principal
a frio e sem costura, 350 N/mm?2
com contedldo maximo
de 0.3 % de carbono Outros elementos
da gaiola de
40 x 1.5 mm seguranca (exceto
indicacoes
contrarias em
artigos anteriores)

NOTA:

Para um aco ndo ligado o conteddo maximo de aditivos é de 1,7% para o manganésio e 0,6% para outros

elementos.

Ao escolher o aco deve ser tomada atencdo na obtencdo de boas caracteristicas de alongamento e soldadura

adequada.

As dobragens serdo efetuadas por processo a frio com um diametro na linha de centro de pelo menos 3

vezes o diametro do tudo.

Se o tubo se ovalizar na zona de dobragem, a razdao entre o maior e menor diametro sera de 0,9 ou superior.
A superficie na zona de dobragem deve ser suave, sem apresentar rugar ou fendas.

EXEMPLO DE DESENHO COM TODOS OS ELEMENTOS OBRIGATORIOS




ESTRUTURA BASE 1

ESTRUTURA BASE 2



Tube 40x2
minimum

Tube 40x2
minimum

Tube 40x2
minimum

Tube 40x2
minimum

All other coloured tubes must be 40x1.5 minimum

11.4.5 - Indicages para soldadura
A soldadura sera efetuada em todo o perimetro do tubo.
Todas as soldaduras serdo efetuadas com penetracdo total, e preferencialmente em arco com gas protetor.
Quando se utilizem acos temperados devem ser seguidas as instrucdes do fabricante (elétrodos especiais,
etc..)

11.4.6 - Guarni¢do de prote¢do
Onde o corpo do piloto possa entra rem contacto com a gaiola de seguranca, devem ser utilizadas protecoes
ignifugas.
As entretelas serdo conforme norma FIA 8857-2001 tipo A (Lista Técnica FIA n° 23).
Cada entretela sera fixada para que ndo se separe do tubo.

11.5 - Habitaculo

11.5.1 - Dimensoes
A largura do habitaculo, a 500mm do ponto mais recuado da baquet medido num pano horizontal em direcdo
a frente, ndo podera ser inferior a 600mm medido a meio da altura vertical do habitaculo.
O local de colocacdo da baquet deve ter uma largura minima de 450mm, mantida a toda a profundidade da
baquet.
A altura minima da gaiola de seguranca é de 1050mm entre a base do chassis (no local da baquet) medida
num ponto a 300mm para a frente do fundo do arco principal e uma linha que una (pelo exterior) o arco
principal e o arco frontal.
Os dois arcos de seguranca tém de ser altos o suficiente para que uma linha estendida entre o topo do arco
principal e o topo do arco frontal (ou membro transverso que liga os dois semi-arcos laterais) passe pelo
menos 50mm acima do topo do capacete de um piloto sentado normalmente e com os cintos de seguranca
colocados.

11.5.2 - Pedaleira
O eixo da pedaleira serd colocado atras ou diretamente acima do eixo das rodas da frente.
A largura minima para a base dos pés é de 250mm, mantida até uma altura de 250mm, medida
horizontalmente e perpendicularmente ao eixo longitudinal do chassis diretamente acima dos pedais.

11.5.3 - Piso
O piso do habitaculo estendido até a frente da pedaleira tem de ser fechado com uma folha metdlica de
espessura minima 1,5mm. Esta folha metadlica sera firmemente fixada ao chassis.



11.5.4 - Tejadilho
€ obrigatério um painel de aco rigido com espessura minima de 1,5mm acima do piloto.
O painel pode ser fixado por soldadura aos tubos da gaiola de seguranca ou com um minimo de 6 parafusos
M6 metdlicos. Neste caso, as patilhas de fixacdo serdo soldadas aos tubos da gaiola de seguranca.
Se o painel soldado ou as patilhas de fixacdo necessitarem de reparacdo, esta tera de ser efetuada pelo
fabricante da gaiola de seguranca.

11.5.5 - Elementos internos
Nenhum elemento do habitaculo, ou situado no habitaculo, podera ter arestas vivas ou afiadas. Deve tomar-
se particular atencdo para evitar qualquer saliéncia que possa ferir o piloto.

11.5.6 - Habitaculo - Aberturas laterais
A viatura tera aberturas laterais em ambos os lados que permitam a saida do piloto.
O habitaculo serda desenhado de forma a permitir a saida do piloto desde a sua posicdo normal em
competicdo em 7 segundos.
Para efetuar o teste, o piloto deverd estar a usar todo o equipamento de acordo com o Capitulo 3 do
Apéndice L ao Cadigo, os cintos de seguranca apertados, o volante colocado na posicdo mais inconveniente e
as aberturas fechadas. As aberturas devem fechar completamente de modo a impedir a saida de uma mdo ou
braco.
As aberturas serdo fechadas por uma rede metdlica com malha de 25mm x 25mm, com fio metdlico com o
minimo de Tmm de diametro, e maximo 2mm.
A rede sera fixa com 2 dobradicas no topo, e terdo um dispositivo de fecho na base, acessivel pelo interior e
exterior (pode ser efetuada uma abertura na malha para este efeito), permitindo que a rede possa abrir para
cima até uma posicdo vertical.

11.5.7 - Protegdo lateral do habitaculo
O habitaculo terd uma protecdo lateral que cubra o espaco entre o topo da barra de porta e o piso, e entre o
arco principal e a frente da pedaleira.
Esta protecdo consiste numa folha metdlica com espessura minima de 1,5mm, ou uma folha de Kevlar ou
Carbono-Kevlar com espessura minima de 2,5mm (Art.° 279A-2.5 do Apéndice J), fixada solidamente a face
exterior da gaiola de seguranca através de patilhas em aco soldadas.

11.5.8 - Protegdo lateral anti bloqueio de rodas
Adicionalmente, uma estrutura tubular em material de acordo com o Art.° 253-8.3.3 do Anexo J, com excecdo
das dimensdes dos tubos que terdo dimensdo minima de 30 x 2mm, e serdo fixados a estrutura de base da
viatura (gaiola de protecdo).
Esta estrutura ndo pode apresentar cantos afiados.
O lado exterior da protecdo sera situado ao nivel do centro das rodas, numa extensdao minima de 60% da
distancia entre eixos.
Esta protecdo deve estender-se para o exterior em ambos os lados da viatura pelo menos até ao plano
vertical que passa pelo centro da parte anterior dos pneus traseiros e pelo centro da parte posterior dos
pneus dianteiros, mas sem ultrapassar o plano vertical que passe pelo exterior da parte anterior dos pneus
traseiros e pelo exterior da parte posterior dos pneus dianteiros.

11.5.9 - Parede antifogo
O habitdculo sera separado do compartimento do motor por uma antepara metalica antifogo e estanque, de
espessura minima 0,8mm.
Atras do assento do piloto esta antepara sera desde o piso até ao tejadilho.
Qualquer objeto de natureza perigosa (produtos inflamaveis, etc.) serdo localizados fora do habitaculo.

Art. 12 - CHASSIS tipo "KARTCROSS”

Sdo designados tipo “KARTCROSS" os chassis fabricados até 31.12.2019 que obedecem ao presente Art. 12
e todas as suas alineas.

Para as viaturas construidas até 31-12-2019, a construcdo das mesmas tera de obedecer ao descrito

no presente Art. 12, apresentando as modificacdes obrigatérias conforme Art. 12.1.4, sendo que a



sua validacdo requer obrigatoriamente de documento de certificacdo do construtor de chassis e
sancionado pela FPAK. Todas as modificacGes s6 poderdo ser efetuadas pelo construtor da estrutura
tubular que constitui o chassis.

Estes chassis com as alteracdes previstas e obrigatérias, conforme Art. 12.1.4, serdo vdlidos até
31.12.2023.

12.1.1 - Construgdo
A construcdo é do tipo multitubular.
As dimensdes minimas para os tubos dos chassis sdo de 30mm x 2mm e as do arco de seguranca de 40mm X
2mm.

12.1.2 - Carrogaria
A carrocaria e o chassis tém de proteger o condutor em todas as direcdes e com pelo menos uma margem de
50mm de cada lado dos pedais e sobre a cabeca do condutor.
O piso do habitaculo sera obrigatoriamente fechado por uma chapa metalica com uma espessura minima de
2mm, solidamente fixada ao chassis.
A carrocaria serda fechada até uma altura minima de 250mm acima do piso do habitdaculo.
Um retrovisor exterior tem de estar presente de cada um dos lados do Kartcross, a superficie refletora de
cada um deles ndo podera ser inferior a 90cm?, sendo obrigatdrio poder inserir na superficie do espelho um
quadrado com 60mm de lado.
Todos os elementos mecanicos necessarios para a propulsdo (motor, transmissdo) tém de ser cobertos pela
carrocaria ou guarda-lamas.
Visto de cima, todas as partes do motor tém de estar cobertas por carrocaria resistente e opaca sendo que
0s painéis utilizados para tal ndo podem exceder mais de 10mm de espessura. As partes laterais do motor
podem ser deixadas a descoberto.

12.1.3 - Seguranga

12.1.3.1- ArmadurasdeSeguranga/Chassis/Tejadilho

Uma armadura de seguranca tipo gaiola é obrigatdria. Esta sera composta por dois arcos, dois montantes a
retaguarda e uma diagonal.

Sera construida de acordo com o desenho 253-1 ou 253-3 do Art.° 253 do Anexo J, e estar integrada no
chassis.

A construcdo sera tubular com um diametro de 40mm e espessura de 2mm em tubo de aco sem costura (Art.°
12.1.1 do presente regulamento).

O chassis sera construido em tubo de aco sem costura com 30mm de diametro por 2Zmm de espessura. Tera
de respeitar o Figura 31, sendo, no entanto, a sua forma livre.

Os arcos anteriores e posteriores tém de ser constituidos por um unico tubo.

A diagonal ou diagonais terdo de estar de acordo com os desenhos 253-4, 253-5, 253-6 ou 253-7 do Art.°
253 do Anexo ] de 2014.

Figura 28 - Tipos de diagonais aceites - Anexo | - 253-4/5/6/7

A estrutura tubular que constitui o chassis e que, envolve as pernas do piloto e une os arcos sera de tubo de
aco sem costura com 30 mm de diametro por 2 mm de espessura.

Esta estrutura terminara, no minimo, 5 cm a frente dos pedais quando estes estiverem acionados.

A estrutura da parte posterior do Chassis, a partir do arco principal, podera ser construida em tubo de 30 x
1,5 no que respeita aos tubos de suporte do grupo motopropulsor e dos suportes da suspensao.



Figura 29 - Vista lateral do chassis

Serdo obrigatérios reforcos entre os pontos A-B e C-B e entre os pontos F-H, D-E e E-H, em tubo de 30 x 2,
para os chassis semelhantes ao desenho n°2.

Todos os tubos da armadura, que possam ser passiveis de contacto, tanto pelo capacete ou pelos membros
do condutor, quando normalmente sentado em posicdo de conducdo e com o cinto de seguranca colocado,
serdo obrigatoriamente revestidos com uma protecdo prevista na lista técnica FIA n° 23.

12.1.3.2- Parede Antifogo

Estas viaturas tém de possuir uma divisoria em chapa metalica ou outro material ignifugo e estanque,
solidaria com o piso da viatura e os dois montantes do arco de seguranca central (pilar B), estender-se sobre
toda a largura dos referidos montantes e a sua extremidade superior, de forma a proteger e isolar o
habitaculo do compartimento de motor.

Excecionalmente a parede antifogo podera ser perfurada com o Unico propdsito de possibilitar a passagem
de cabos elétricos devidamente protegidos e isolados com manga propria, cabos de acelerador, de
embraiagem, de seletor de mudancas, tubo de travdo tipo aviacdo, ndo podendo este ser seccionado. Estas
furacdes terdo de estar de acordo com os desenhos 253-59 ou 253-60 do art.253 do Anexo |.

PAREDE ‘
| PAREDE
ANTIFOGO - , ANTIFOGO

Figura 30 - Furacdes na parede antifogo - Anexo ] - 253-59/60

€ ainda permitido efetuar aberturas, em caso de manifesta necessidade, com o Ginico propésito de passagem
das cintas dos ombros (dorsais) do cinto de seguranca, tendo, contudo, que essas aberturas ndo podem
apresentar arestas vivas.

€ também obrigatéria a instalacdo de deflectores, painéis ou telas para proteger o piloto de queimaduras, a
partir de qualquer 6rgdo mecanico (radiadores, tubagens, depositos de expansado, etc.) ou qualquer fluido do
motor.

12.1.3.3 - Para-Brisas

Tera de ser em vidro laminado ou substituido por uma rede metalica.

As malhas da rede serdo no maximo de 3x3 ¢cm e arame com um diametro minimo de 1 mm.

Redes - as redes de protecdo serdo redes metalicas com malha de 3 x 3 cm e espessura de 1 mm, e serdao
instaladas nas partes laterais abertas do habitaculo.

Estas redes tém de estar fixadas de uma maneira permanente sobre a parte alta (parte superior da abertura)
e munidas de fechos de abertura facil em baixo, que possam ser abertos tanto pelo interior como pelo
exterior.

Sera possivel utilizar em substituicdo a seguinte montagem:

um quadro de rede de arame de no maximo 6 x 6 cm, com fio de arame que tenha no minimo 2 mm de
diametro;



* no alto, este quadro sera preso por duas dobradicas;

*= na parte baixa serd munido de um dispositivo exterior com fecho de abertura rapida, igualmente
acessivel do interior da viatura (eventualmente por uma pequena abertura) e que permita levantar a
grade na posicdo vertical.

12.1.3.4- Sistema de Retengdo da Cabega (HANS)
Obrigatdrio conforme previsto no Art.° 10.5 do presente Regulamento.

12.1.3.5- Capacete
Obrigatdrio de acordo com Listas Técnicas FIA n° 25; 33; 41 e 49, conforme previsto no Art° 10.5 do
presente regulamento.

12.1.3.6- Prote¢do Lateral

A protecdo lateral sera constituida por uma estrutura em tubo de aco sem costura com 30 mm de diametro e
2 mm de espessura, fixada a estrutura principal da viatura, dos dois lados ao nivel do centro dos cubos das
rodas, sobre um comprimento ndo inferior a 60% da distancia entre eixos.

Estas estruturas prolongar-se-do para o exterior, de cada lado, pelo menos até a linha reta tracada entre o
centro das faixas de rolamento das rodas dianteira e traseira, mas sem ultrapassar uma linha reta tracada
entre as faces exteriores das duas rodas do mesmo lado da viatura (quando em posicdo alinhada).

O espaco entre esta estrutura e a carrocaria terd de ser coberto a fim de impedir que uma roda possa
eventualmente penetrar na carrocaria.

Esta estrutura sera construida de modo a que os extremos junto as rodas tenham obrigatoriamente um raio
minimo de 50mm.

12.1.4 - AlteragOes obrigatorias a partir de 01.01.2018

12.1.4.1 - Dupla diagonal superior frontal

Reforco com dupla diagonal “X” na frente superior (acima da pedaleira) do chassis, com tubo de aco sem
costura com diametro de 25 mm e espessura de 2 mm. Ver Figura 31 e tabela de especificidade do tubo e
sua resisténcia - Figura 35.
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Figura 31 - Dupla diagonal superior frontal

12.1.4.2 - Diagonal inferior frontal

Reforco em diagonal na frente inferior (abaixo da pedaleira) do chassis com tubo de aco sem costura com
diametro de 25 mm e espessura de 2 mm. Ver Figura 32 e tabela de especificidade do tubo e sua resisténcia
- Figura 35.
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Figura 32 - Diagonal Frontal Inferior

12.1.4.3 - Tejadilho

A parte superior do habitaculo tem de ser completamente fechada com um tejadilho em chapa de aco de 1,5
mm de espessura minima, soldado ao arco de seguranca em pelo menos 20 pontos de soldadura com 20 mm
de comprimento cada uma. € proibido perfurar a chapa do tejadilho bem como o tubo do arco de seguranca.
Em complemento a este tejadilho, a carrocaria podera incluir um tejadilho em poliéster fixado
mecanicamente. Em caso de reparacdo do tejadilho, esta sé podera ser efetuada pelo construtor.

PONTOS DE
SOLDADURA
DO TEJADILHO

Figura 33 - Tejadilho

12.1.4.4 - Habitaculo / Reforgo do montante para-brisas:

Tem de ser montado de cada lado do arco dianteiro, no caso da dimensdo “A” seja superior a 200mm, um pilar
vertical na diagonal do arco principal, em tubo de aco sem costura com o diametro de 30 mm e 2 mm de
espessura. A sua juncdo superior tera de ficar a menos de 100mm da juncdo entre o arco dianteiro (lateral) e
o elemento longitudinal (transversal)

A sua extremidade inferior tera de situar-se a menos de 100mm do pé de fixacdo (da frente) do arco
dianteiro (lateral) do rollbar. A juncdo com o reforco lateral, em cada um dos lados, tem de possuir dois
reforcos (esquadros) conforme Figura 34 e medidas apresentadas na alinea 1) e tabela de especificidade do
tubo e sua resisténcia - Figura 35.

Figura 34 - Habitaculo / Reforco do montante do para-brisas

12.1.4.5 - Certificado de conformidade:



A partir de 01/01/2018 todas as viaturas de Kartcross terdo de ter um Certificado de Conformidade a emitir
pelo fabricante, onde conste o nome do piloto, o n° do chassis e 0 ano de construcado.

Material Resisténcia Minima a Tragao

Aco carbono ndo de liga
(ver abaixo) estirado a frio sem
costura contendo no maximo
0.3 % de carbono

350 N/mm2

Figura 35- Tabela com caracteristicas do metal

Art. 13 - Certificado de Armadura de Segurang¢a, em conformidade com o Art. 279B do Anexo |

CERTIFICADO DE ARMADURA DE SEGURANCA

Em conformidade com o Regulamento de Homologacdo da FIA para Gaiolas de Seguranca e as Diretrizes de
Regulamentacdo Técnica da FIA para CrossCars, sendo sujeita a solicitacdo pelo concorrente a FPAK
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NOTA:

O CAMINHO A PERCORRER PELO
FIO METALICO E FACULTATIVO, DESDE
QUE CRUZE TODOS OS PARAFUSOS
PREVISTOS,

O CAMINHO A PERCORRER PELO
FIO METALICO E FACULTATIVO. DESDE
QUE CRUZE TODOS OS PARAFUSOS
PREVISTOS.

O CAMINHO A PERCORRER PELO
FIO METALICO E FACULTATIVO, DESDE
QUE CRUZE TODOS OS PARAFUSOS
PREVISTOS.
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