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ARTIGO 251 — CLASSIFICAGOES E DEFINIGOES

1. CLASSIFICAGAO
1.1. Categorias e Grupos
Os automoveis usados em competicdes sdo divididos nas seguintes categorias e grupos:

CATEGORIA I:

Automoveis de Producdo (Grupo N)

Automoveis de Turismo (Grupo A)

Automoveis de Grande Turismo (Grupo B)
Automoveis de Super Producao (Grupo SP)
Automoveis Todo-o-Terreno de série (Grupo T1)
Automoveis Todo-o-Terreno modificados (Grupo T2)

CATEGORIA II:

Automoveis de Grande Turismo de Série (Grupo N-GT)

Automoveis de Sport Grande Turismo (Grupo GT)

Automoveis de Corrida de Formula Internacional (Grupo D)

Automoveis de Corrida de Formula Livre (Grupo E)

CATEGORIA Il1:

Camibes de Corrida (Grupo F)
Camibes Todo-o-Terreno (Grupo T4)

1.2. Classes de cilindrada

Os automoveis serdo divididos consoante a sua cilindrada nas 18 classes seguintes:

CLASSE

CILINDRADA

Inferior ou igual a 500 cm?

Superior a 500 cm?®

Inferior ou igual a 600 cm?

Superior a 600 cm?

Inferior ou igual a 700 cm?®

Superior a 700 cm?

Inferior ou igual a 850 cm?®

Superior a 850 cm?®

Inferior ou igual a 1.000 cm®

Superior a 1.000 cm?

Inferior ou igual a 1.150 cm®

Superior a 1.150 cm?

Inferior ou igual a 1.400 cm®

Superior a 1.400 cm®

Inferior ou igual a 1.600 cm®

Superior a 1.600 cm?

Inferior ou igual a 2.000 cm®

Superior a 2.000 cm?

Inferior ou igual a 2.500 cm®

Superior a 2.500 cm?

Inferior ou igual a 3.000 cm®

Superior a 3.000 cm?

Inferior ou igual a 3.500 cm®

Superior a 3.500 cm?

Inferior ou igual a 4.000 cm®

Superior a 4.000 cm®

Inferior ou igual a 4.500 cm®

Superior a 4.500 cm?

Inferior ou igual a 5.000 cm®

Superior a 5.000 cm?

Inferior ou igual a 5.500 cm®

Superior a 5.500 cm?

Inferior ou igual a 1.000 cm®

SNEHEENHEGE RN RSN

Superior a 6.000 cm?

Salvo disposicbes em contrario, eventualmente impostas pela FIA para uma determinada categoria de provas, os
organizadores ndo sdo obrigados a fazer figurar todas as classes nos seus regulamentos particulares, tendo a
liberdade de reunir duas ou mais classes consecutivas segundo as circunstancias proprias das suas provas.
Porém, nenhuma destas classes podera ser subdividida.
2. DEFINICOES
2.1. Generalidades
2.1.1. Automdveis de producao de série (Categoria I):
Automoéveis de que foi constatada, a pedido do construtor, a fabricagdo em série de um certo nimero
de exemplares idénticos num determinado periodo de tempo e destinados a venda normal a clientela.
Os automéveis devem ser vendidos em conformidade com a ficha de homologacao.
2.1.2. Automoéveis de competigcao (Categoria Il):
Automoveis construidos unitariamente e unicamente destinados & competigao.
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2.1.6.

2.1.7.

2.1.8.

Camides (Categoria Ill)

Exemplares idénticos:

Automdveis pertencentes a uma mesma série de fabricagdo e que tém a mesma carrocaria (exterior e
interior), as mesmas pecas mecanicas e 0 mesmo quadro (chassis) — entende-se que este quadro pode
ser parte integrante da carrogaria no caso do conjunto monobloco.

Modelo de automovel:

Automovel pertencente a uma série de fabricacdo, que se distingue por uma concepgdo e uma
determinada linha exterior da carrocgaria, e uma mesma execuc¢ao mecéanica do motor e de transmissao
as rodas.

Venda normal:

Trata-se de uma distribuigao a clientela particular pelos servigos comerciais do construtor.
Homologagao:

E a constatago oficial feita pela FIA de que um determinado modelo de automével é construido em
numero suficiente para ser classificado nos Automoveis de Produgdo (Grupo N), Automoéveis de Turismo
(Grupo A) Automoveis de Grande Turismo (Grupo B), Automoveis Todo-o-Terreno de Série (Grupo T1)
do presente regulamento.

0 pedido de homologagao deve ser apresentado a FIA pela Autoridade Desportiva Nacional do pais onde
€ produzido o automével e dar lugar ao estabelecimento de uma ficha de homologagdo (ver anexo
seguinte).

Ela deve ser feita em conformidade com um regulamento especial chamado “regulamento de
homologacgdo” estabelecido pela FIA.

Toda a homologagdo de um automével produzido em série caducara cinco (5) anos apds o abandono
definitivo da producdo em série do dito modelo (producdo anual inferior a 10 por cento do minimo de
produgao do grupo considerado).

A homologagdo de um modelo ndo é valida sendo para um sé grupo, Automéveis de Producdo (Grupo
N) / Automdveis de Turismo (Grupo A) ou Automdveis de Grande Turismo (Grupo B).

A passagem para Automoveis de Produgado (Grupo N), Automéveis de Turismo (Grupo A), Automoéveis
Todo-o-Terreno de Série (Grupo T1) de um modelo ja homologado em Automéveis de Grande Turismo
(Grupo B) anula o efeito da primeira homologagao.

Fichas de homologacao:

Todo o modelo de automével homologado pela FIA serd objecto de uma ficha descritiva denominada
“ficha de homologagao”, na qual serdo mencionadas as caracteristicas que permitirdo identificar o dito
modelo.

Esta ficha de homologacao definira a série tal e qual como é indicado pelo construtor.

Segundo o grupo no qual se inscreve o concorrente, os limites das modificagdes autorizadas em provas
internacionais, em relacao a série atras referida, sao indicados pelo Anexo ‘J”. (Para os automéveis Todo-
Terreno, o regulamento esta disponivel nas ADN).

A apresentacao das fichas de homologacao nas verificagdes e/ou antes da partida podera ser exigida
pelos organizadores, que terdo o direito de recusar a participagdo do concorrente no caso de este ndo
a apresentar.

Se a data de validade de uma ficha de homologacao se situar durante o decurso de uma prova, essa
ficha sera valida durante o decorrer de toda a prova.

No que respeita aos Automdveis de Produgdo (Grupo N), além da ficha especifica para este grupo,
devera igualmente apresentar a ficha do Grupo Automéveis de Turismo (Grupo A).

No caso de a comparagdo entre 0 modelo de um automovel e a sua ficha de homologagdo suscitar
alguma duvida, deverdo os Comisséarios Técnicos recorrer ao manual de manutengéo editado para uso
dos concessionarios da marca ou ao catalogo geral que comporta a lista de pecas de substituigao.

No caso em que esta documentagdo se revele insuficientemente precisa, sera possivel efectuar
verificagdes directas por comparagdo com uma peca idéntica disponivel num concessionario.

Compete ao concorrente obter, junto da sua A.D.N., a ficha de homologacao referente ao seu automovel.
Descricao:

Uma ficha é formada por:

1) Uma ficha principal que descreve o modelo base.

2) Eventualmente, um certo numero de folhas suplementares descrevendo extensfes de homologagao

podendo ser “variantes”, “errata” ou “evolugdes”.
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2.2.

2.3.

2.1.10.

a) Variantes (VF, VP, VO, VK)
Tanto podem ser variantes de fornecimento (VF) - 2 fornecedores entregam ao construtor uma
mesma pega e o cliente ndo pode escolher - como podem ser variantes de producgdo (VP)
(fornecidas a pedido e disponiveis junto dos concessionarios), como podem ser variantes de
opcdo (VO) (fornecidas por encomenda especifica) - ou ainda "kits" (VK) que podem ser
fornecidos por encomenda especifica.
b) Erratum (ER)
Substitui e anula uma informagao errada dada anteriormente por um construtor numa ficha.
¢) Evolucgdo (ET-ES)
Caracteriza modificagdes introduzidas a titulo definitivo num modelo base — abandono completo
da fabricagdo do modelo sob uma forma antiga para a evolugéo do tipo (ET) — ou uma evolugao
desportiva (ES) destinada a tornar um modelo mais competitivo.
Utilizagao:
1) Variantes (VF, VO, VK)
O concorrente sé podera utilizar qualquer variante ou qualquer artigo de uma variante, conforme Ihe
convenha, na condi¢do de todos os dados técnicos do automovel estarem em conformidade com os
dados descritos na ficha de homologagcdo aplicavel ao automdvel ou, ainda, no caso de se
encontrarem expressamente autorizados pelo Anexo ‘J”. Por exemplo a montagem de maxilas
definidas numa ficha variante s6 sera possivel se a superficie de travagem, dimensdes dos calgos,
etc., assim obtidas se encontrarem indicadas numa ficha aplicavel ao respectivo automével.
Quanto as variantes-kit (VK), elas ndo serdo utilizaveis em Superturismo, e sO serdo nas outras
disciplinas, exclusivamente nas condig¢oes indicadas pelo Construtor na Ficha de Homologacao. Isto
diz principalmente respeito as pegas que devem obrigatoriamente ser consideradas no seu conjunto,
pelos concorrentes, e eventualmente, as especificagdes que devam ser respeitadas.
2) Evolucdo do tipo (ET)
0 automdvel deve corresponder a um estadio de evolugdo (independentemente da data real da sua
saida de fabrica) e, por conseguinte, uma evolugdo deve ser aplicada na integra ou ndo o ser de todo.
Além disso, a partir do momento em que o concorrente tiver escolhido uma determinada evolugao,
todas as evolugdes anteriores devem igualmente ser aplicadas, exceto se existir incompatibilidade
entre elas, por exemplo: se duas evolugbes sobre os travoes tiverem lugar sucessivamente, utilizar-
se-4 unicamente a correspondente pela data ao estadio de evolugdo do automovel.
3) Evolugdo Desportiva (ES)
Se a ficha se referir a uma extensao anterior, ou a ficha base, o automaével devera corresponder ao
estadio de evolugdo correspondente a esta referéncia. Mais: a evolugdo desportiva deve ser aplicada
integralmente.
Pecas mecanicas
Elas compreendem todas as necessarias a propulsdo, a suspensao, a dire¢do e a travagem, assim como
todos os acessorios mdveis ou ndo, que sao necessarios ao seu normal funcionamento.
Pecas de origem ou de série:
Pecas que tendo sofrido todas as fases de fabrico previstas e efectuadas pelo construtor do automavel
considerado, sdo montadas originalmente no automovel.

Dimensoes
Perimetro do automdvel visto de cima: Especifica-se que se trata do automovel tal e qual ele se apresenta na
grelha de partida para a prova em questao.

Motor
2.3.1.

2.3.2.

Cilindrada:
0 volume compreendido no ou nos cilindros pela deslocacdo ascendente ou descendente do ou dos
pistoes.

V=0,7854xd2x|xn

Sendo
/= curso n = numero de cilindros d = didmetro

Sobrealimentacao:

Aumento da massa de mistura ar-combustivel na cdmara de combustdo (em relagao a introduzida pela
pressao atmosférica normal, pelo efeito da inércia e pelos efeitos dindmicos criados nos sistemas de
admissao e/ou escape) por qualquer meio seja ele qual for.
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2.4.

A injecdo de combustivel sob pressdo ndo é considerada como Sobrealimentagcdo (ver Art. 3.1 das
Prescri¢bes Gerais).
2.3.3. Bloco do motor:
Carter da cambota e dos cilindros.
2.3.4. Coletor de admissao:
No caso de alimentacao por carburadores:
Volume percorrido pela mistura ar-combustivel desde a saida do (s) carburador (es) até ao plano de
junta da cabeca.
No caso de alimentacdo por injecdo com apenas uma borboleta:
Volume que se estende desde o corpo da borboleta incluido no plano de junta da cabega, conduzindo
e regulando o débito de ar ou mistura ar-carburante.
No caso de alimentacdo por inje¢do e varias borboletas:
Volume que se estende desde as borboletas incluidas no plano de junta da cabega, conduzindo e
regulando o débito de ar ou mistura ar-carburante.
No caso de motores Diesel:
Sistema fixado a cabeca do motor, que distribui o ar desde uma entrada de ar ou uma conduta Unica
até aos orificios da cabeca.
2.3.5. Coletor de escape:
Componente que reagrupa a todo 0 momento os gases de pelo menos dois cilindros a saida da cabeca
do motor e que continua até ao primeiro plano de junta que a separa do resto do escape.
2.3.6. Para as Automoveis com turbo-compressor, o escape comega depois do turbo-compressor.
2.3.7. Carter de oleo:
Os elementos aparafusados ao bloco dos cilindros e sob este, que contém e controlam o éleo de
lubrificacdo do motor. Estes elementos ndo podem ter qualquer fixagcao da cambota.
2.3.8. Compartimento motor:
Volume delimitado pela primeira area estrutural em torno do motor.
2.3.9. Lubrificagao por carter seco:
Todo o sistema que utilize uma bomba para transferir 6leo de um compartimento para outro, exceto a
utilizada unicamente para a lubrificagdo normal dos elementos do motor.
2.3.10. Junta estatica para partes mecanicas:
A unica fungdo de uma junta é a de assegurar a estanquicidade entre pelo menos duas pegas, imoveis
em relagdo uma a outra.
A distancia entre as faces das duas pegas devera ser inferior ou igual a 5 mm.
2.3.11. Permutador:
Elemento mecanico que permite a troca de calorias entre dois fluidos.
Para permutadores especificos, nomear-se-a o primeiro fluido como o fluido a arrefecer e o segundo
como o fluido que possibilita esse arrefecimento. ex.: Permutador 6leo/agua (o 6leo é arrefecido pela
agua).
2.3.12. Radiador:
E um permutador especifico que permite o arrefecimento de um liquido por intermédio do ar. Permutador
liquido/ar.
2.3.13. “Intercooler” ou Permutador de Calor da Sobrealimentagao:
E um permutador situado entre o compressor e o motor, que permite o arrefecimento do ar comprimido
por intermédio de um fluido. Esse chama-se Permutador ar/fluido.
Trem de rodagem
O trem de rodagem compde-se de todas as pegas da automavel, total ou parcialmente ndo suspensas.
2.41. Roda:
0O aro e a jante; por roda completa, entende-se o aro, a jante e o pneu.
2.4.2. Superficie de atrito dos travoes:
Superficie de contacto dos calgos sobre os tambores ou das pastilhas sobre as duas faces dos discos
numa rotagdo completa da roda.
2.4.3. Definigao de suspensao McPherson:
Por “suspensdo McPherson”, deve entender-se todo o sistema incluindo um elemento telescépico que
ndo garante necessariamente a fungdo de amortecimento e/ou suspensdo, portador da manga de eixo,
articulada na sua parte superior sobre um Gnico pivot de fixagdo solidario com a carrogaria (ou com o
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2.5.

2.4.4.

chassis) e fixo na sua parte inferior sobre um veio transversal que assegura o travamento transversal e
longitudinal ou sobre um veio transversal simples mantido longitudinalmente por uma barra
estabilizadora ou por um tirante de triangulacao.

Barra estabilizadora

Eixo constituido por dois bragos longitudinais, cada um ancorado a carrocgaria por uma junta articulada
e ligados entre si por um perfil transversal cuja rigidez em tor¢ado seja fraca, quando comparada com a
sua rigidez em flexao.

Quadro - carrogaria

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.5.4.

2.5.5.

2.5.6.

2.5.7.

Quadro (chassis):

Estrutura de conjunto de um automdvel que retne as partes mecanicas e a carrogaria, incluindo todas
as pecas solidarias com a referida estrutura.

Carrocaria:

No exterior:

todas as partis inteiramente suspensas do automdvel que estdo em contacto com o ar ambiente.

No interior:

habitaculo e o porta bagagens.

Convém diferenciar os seguintes tipos de carrocaria:

1) Carrocgaria completamente fechada.

2) Carrocgaria completamente aberta.

3) Carrocaria transformavel: de capota flexivel, rigida, manejavel ou de tejadilho amovivel.

Banco:

As duas superficies que constituem o assento e o encosto do banco.

Encosto do Banco:

Superficie medida da parte inferior da coluna vertebral, de uma pessoa normalmente sentada, até ao
alto.

Assento do banco:

Superficie medida da parte inferior da coluna vertebral, dessa mesma pessoa, até a frente.

Bagageira

Qualquer volume distinto do habitaculo e do compartimento motor, situado no interior da estrutura do
automovel.

Este(s) volume(s) é(sdo) limitado(s) no compartimento pela(s) estrutura(s) fixa(s) prevista(s) pelo
construtor e/ou pelo lado traseiro dos bancos de tras na sua posi¢ao mais recuada e/ou, se for o caso,
inclinados para tras 150 no maximo.

Este(s) volumes(s) é(sdo) limitado(s) em altura pela(s) estrutura(s) fixa(s) e/ou pela(s) separag¢ao(des)
movel(eis) prevista(s) pelo construtor ou, na sua falta, pelo plano horizontal que passa pelo ponto mais
baixo do vidro traseiro ou dianteiro.

Habitaculo

Volume interior no qual se situam o piloto e 0s) passageiro(s).

Capota do motor (capot)

Parte exterior da carrogaria que se abre para dar acesso ao motor.

Guarda-lamas

Um guarda-lamas é a peca definida pelo Desenho 251-1.

Guarda-lamas dianteiro:

E a peca tocada pelo fluxo de ar, definida pela face interior da roda completa da automével standard
(C1/C1), o bordo da frente da porta da frente (B1/B1), situada sob o plano paralelo as embaladeiras e
tangente aos cantos inferiores da parte visivel do para-brisas (A1/A1).

Guarda-lama traseiro:

E a pega tocada pelo fluxo de ar, limitada pela face interior da roda completa da automével standard
(C2/C2), o bordo dianteiro da porta traseira (B2/B2), situado sob o bordo inferior da parte visivel do vidro
da porta lateral traseira, e sob a tangente ao canto inferior da parte visivel do vidro traseiro e ao canto
inferior traseiro da parte visivel do vidro lateral da porta traseira (A2/A2).

No caso de um automével com apenas duas portas -B1/B1 e B2/B2 — serdo definidos pela parte da
frente e traseira da mesma porta.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.5.8. Persianas
Conjunto de lamelas inclinadas que escondem um objecto situado atras delas e permitem a livre
circulagdo de ar.
Sistema elétrico
Farol:
Qualquer dptica cujo foco luminoso origine um feixe de profundidade, dirigido para a frente.
Combustivel
Deposito de combustivel:
Qualquer volume que contenha combustivel que por qualquer meio passe para o depoésito principal ou para o
motor.
Caixa de velocidades automatica
E composta por um conversor de binério hidrodindmico, por uma caixa com engrenagens epicicloidais munidas
de embraiagens e travdes multi-discos que compreendem um numero de relagdes de desmultiplicagdo
determinado, e um comando de mudanca de relagao.
A mudanca de relagdo de desmultiplicacdo pode fazer-se automaticamente sem desengrenar o motor da caixa e
portanto sem interrupgao da transmissao do binario motor.
As caixas de variacdo de desmultiplicagdo continua sdo consideradas como caixas de velocidades automaticas
com a particularidade de comportar uma infinidade de relagdes de desmultiplicagao.
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ARTIGO 252 - PRESCRIGOES GERAIS PARA 0S AUTOMOVEIS DE PRODUGAO (GRUPO N),
AUTOMOVEIS DE TURISMO (GRUPO A) E AUTOMOVEIS DE GRANDE TURISMO (Grupo B)

1. GENERALIDADES

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Qualquer modificagdo é interdita, se ndo tiver sido expressamente autorizada pelo regulamento especifico do
grupo no qual o automovel estiver inscrito ou pelas prescrigdes gerais a seguir indicadas ou, ainda, imposta pelo
capitulo “Equipamento de Seguranca”.

Os componentes da automdvel devem conservar a sua fungao de origem.

Aplicacao das Prescri¢oes Gerais:

As Prescricoes Gerais devem ser observadas no caso das especificagdes dos Automoveis de Producao (Grupo
N), Automoveis de Turismo (Grupo A) ou Automoveis de Grande Turismo (Grupo B) ndo preverem uma prescri¢ao
mais exacta.

Material:

E proibida a utilizagdo de material cujo modulo de elasticidade especifica seja superior a 40 GPa/g/cm® para a
construcdo de qualquer peca livre ou homologada em Variante Opgdo, exceto para as velas, revestimentos do
escape, juntas de turbina da bomba de agua, pastilhas de travao, revestimentos de pistdes das maxilas de travoes,
elementos rolantes dos rolamentos (esferas, agulhas e rolos) componentes e sensores eletronico s, e qualquer
revestimento de espessura inferior ou igual a 5 microns.

Nenhuma pega com movimento rotativo, de um compressor ou qualquer outro dispositivo equivalente, podera ser
constituida de ou ser revestida com materiais ceramicos.

Estas proibi¢cbes ndo dizem respeito a pegas homologadas no modelo de série.

E proibida a utilizacdo de chapas de liga de magnésio com uma espessura inferior a 3 mm.

E um dever de cada concorrente provar aos Comissarios Técnicos e aos Comissarios Desportivos que o seu
automovel estd em conformidade com o regulamento na sua totalidade em qualquer momento da prova.

Os fios de rosca danificados podem ser reparados através de um novo fio de rosca aparafusado com o mesmo
didmetro interior (Tipo “helicoil”).

Qualquer automdvel do Grupo A homologada ap6s 1 de Janeiro de 1999 (exceto as variantes Kit) que participe
em Ralis, ndo pode ter uma largura superior a 1770mm. Os automoveis do Grupo N podem participar na sua
versao integral.

Peca “livre”

O termo “livre” significa que a pega de origem, bem como a(s) sua(s) fun¢ao(des), podem ser suprimidas ou
substituidas por uma nova peca, desde que essa nova pega nao ofereca fungdes suplementares, relativamente as
da peca de origem.

2. DIMENSOES E PESOS

2.1 Distancia minima ao solo:
Nenhuma parte do automdvel devera tocar o solo quando os pneus do mesmo lado estiverem vazios.
Este teste sera efectuado numa superficie plana nas condi¢bes da corrida — [piloto(s) a bordo].
2.2 Lastro:
E permitido perfazer o peso do automével por inclusdo de um ou mais lastros, desde que sejam blocos sélidos e
unitarios, para que possam ser facilmente presos por meio de sistema de fixagdo sélida ao chdo do automovel,
visivel e chumbado pelos comissarios.
Aplicacdo:
Automoveis de Turismo (Grupo A), Automoveis de Grande Turismo (Grupo B). Nenhuma espécie de lastro é
permitida para os Automéveis de Producao (Grupo N).
No entanto, em Ralis, sera permitido transportar ferramentas e pegas sobressalentes do automével, apenas no
interior do habitaculo e/ou dentro do compartimento motor e/ou no interior da bagageira, nas condi¢bes previstas
no artigo 253.
3. MOTOR
3.1 Sobrealimentagao:

No caso de sobrealimentacao, a cilindrada nominal sera afectada do coeficiente 1,7 (1,5 para motores Diesel) e 0
automovel reclassificado na classe que corresponder ao volume ficticio resultante desta multiplicagdo.

0 automaével sera considerado, em todas as circunstancias, como se a cilindrada-motor assim elevada fosse a sua
cilindrada real.

Estas disposicbes sdo validas para a classificagdo do automdvel por classe de cilindrada, as suas dimensdes
interiores, 0 seu numero minimo de lugares, 0 seu peso minimo, etc.
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

Formula de equivaléncia entre motores de émbolos alternativos e motores de émbolo(s) rotativo(s) [do tipo
coberto pelas patentes NSU Wankel].

A cilindrada equivalente € igual ao volume determinado pela diferenca entre a capacidade maxima e a capacidade
minima da cdmara de combustao.

Férmula de equivaléncia entre motores de émbolos alternativos e motores de turbina.

Esta formula é a seguinte:

_S(31%T)—763
B 0,09625

S Seccdo de passagem (expressa em centimetros quadrados) do ar a alta pressao a saida das pas do extractor
(ou a saida das pas do primeiro andar, se o extractor comportar diversos andares).
Esta sec¢ado € a superficie minima medida entre as pas fixas do primeiro andar da turbina da alta pressao.
No caso de o angulo de abertura destas pas ser variavel, tomar-se-a a sua abertura maxima a fim de
apresentar a maior superficie possivel aquando da determinagao da secc¢ao da passagem S.
A seccdo de passagem ¢ igual ao produto (expresso em cm) da altura pela distancia entre as pas e pelo
numero de pas.

T Taxa de compressao ou relagdo de pressao do compressor do motor de turbina.
Esta taxa de compressao é obtida multiplicando os valores correspondentes a cada andar do compressor
como segue: Compressor axial de velocidade subsonica: 1,15 por andar.
Compressor axial de velocidade transoénica: 1,5 por andar.
Compressor radial: 4,25 por andar.
Exemplo de um compressor com um andar radial e seis andares axiais subsonicos:

425* 1,15 *1,15* 1,15 1,15 * 1,15 * 1,15 ou 425*1,15
C Cilindrada do motor de émbolos alternativos expressa em cm?

Qualquer motor em que o carburante seja injectado e queimado depois da janela de escape, é proibido neste
momento.

Equivaléncia entre motores de émbolos alternativos e motores de tipos novos:

A FIA reserva-se o direito de introduzir modificagdes nas bases de comparagdo entre motores do tipo classico e
motores de novo tipo, tornando publico um pré-aviso, que tera a duragdo de dois (2) anos até a entrada em vigor
da modificagdo introduzida.

Este prazo sera contado a partir do dia 1 de Janeiro que se seguir a decisao tomada.

Silenciador e tubagem de escape:

Ainda que as normas peculiares a um grupo autorizem a substituicdo do silenciador de origem, os automoéveis
gue participem em provas em estrada aberta deverdo sempre comportar um silenciador de escape em
conformidade com as leis do pais ou paises percorridos pela prova.

Para todos os automdveis utilizadas em ralis, e salvo se os limites impostos pelas autoridades do pais forem
inferiores, o ruido em estrada aberta ndao podera exceder os 103 dB(A) para uma velocidade de rotagdo do motor
de 3.500 rpm (para motores a gasolina) e 2.500 rpm (para motores “Diesel”).

A saida do tubo de escape deve situar-se a uma altura maxima de 45 cm e minima de 10 cm em relagdo ao solo.
Essa saida devera encontrar-se no interior do perimetro do automével e a menos de 10 cm deste perimetro e
atras do plano vertical que passa pelo meio da distancia entre eixos.

Por outro lado, deve estar prevista uma eficaz protec¢do de modo a que os tubos quando quentes ndo causem
eventuais queimaduras.

O sistema de escape ndo deve apresentar-se com um aspecto provisorio.

Os gases de escape s6 podem sair na extremidade do sistema. As pecas ou partes do chassis ndo devem ser
utilizadas para evacuacgao dos gases de escape.

Sistema de escape catalitico:

No caso de uma automével de um certo modelo estar homologada em duas versdes possiveis (sistema de escape
catalitico e outro), os automoveis deverao estar conformes, ou a uma versao ou a outra, com exclusdo de qualquer
mistura entre as duas versdes.

Todos os automoveis equipadas com KIT (VK) deverao ter obrigatoriamente catalisador.

A partir de 1 de Janeiro de 2001, para todos os Grupos e nos paises onde isso for obrigatério, todos os automoveis
matriculadas nesses paises, deverdo ter obrigatoriamente um catalisador de origem ou homologado.
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3.7

3.8

O catalisador de um automével podera ser retirado, caso ndo seja obrigatério no pais organizador.

Arranque a bordo de uma automoével:

Arranque com fonte de energia elétrica a bordo ou outra, podendo ser accionado pelo piloto sentado ao volante.
Cilindros:

Para os motores ndo encamisados, € possivel reparar os cilindros com adi¢cdo de material, mas ndo de pegas.

4. TRANSMISSAO
Todos os automdveis deverao possuir uma caixa de velocidades incorporando obrigatoriamente uma engrenagem de
marcha-atras em condi¢des de funcionamento quando o automdével se apresente a partida para uma prova e podendo
ser accionada pelo piloto ao volante.

5. SUSPENSAO
Sdo interditas as pecas da suspensdo constituidas parcial ou totalmente por materiais compésitos.

6. RODAS
Sao interditas as rodas constituidas parcial ou totalmente por materiais compositos.
Medicdo da largura das rodas:

Encontrando-se a roda montada no automovel e em contacto com o solo, estando aquele em ordem de marcha
com o piloto a bordo, a medicao da largura da roda sera feita em qualquer ponto da circunferéncia do pneu exceto
na zona em contacto com o solo.

Quando sd@o montados pneus multiplos, como fazendo parte de uma roda completa, esta devera respeitar as
dimensfes maximas previstas para o grupo no qual serdo utilizadas (ver artigo 255. 5.4 e 256. 5).
7. CARROCARIA

71.

7.2

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

Os automéveis com carrogaria transformavel deverdo estar em conformidade com todos os pontos das
prescrigdes referentes aos automdveis abertos.

Além disso, os automaoveis com tecto rigido retractil, apenas poderdo rodar com o tecto em posi¢do “fechado” e
trancado.

Dimensoes interiores minimas:

No caso de uma modificagdo permitida pelo Anexo ‘J” afectar uma dimensdo da ficha de homologagao, esta
dimensdo ndo podera ser considerada como critério de elegibilidade.

Habitaculo:

E permitida a inversdo do lado de condugdo desde que o automével de origem e o modificado sejam
mecanicamente equivalentes, e que as pegas utilizadas sejam previstas e fornecidas pelo construtor, para a familia
considerada.

Em particular, a passagem da coluna de dire¢do através da carrogaria deve ser feita unicamente pelo orificio
previsto pelo construtor para esse efeito, e para a familia em questao.

Para os automoveis do tipo S1600, Super 2000 Rali e WRC, a inversdo do lado do condutor sera obtida por um
sistema de dire¢do completo, homologado em VO pelo construtor.

0 orificio que permite a passagem da coluna de dire¢do através da carrogaria devera ser homologado com o
sistema de direcao.

N3o é permitido instalar no habitaculo o que quer que seja, exceto: roda(s), ferramentas, pecas sobressalentes,
equipamento de seguranca, equipamento de comunicagao, lastro (se este estiver autorizado), depdsito de liquido
limpa para-brisas (Automéveis de Turismo (Grupo A), Automéveis de Grande Turismo (Grupo B) apenas).

O espago e 0 banco do passageiro de um automovel aberto ndo devem de forma alguma estar cobertos.

Os suportes ou encaixes para os capacetes e ferramentas, situados no interior do habitaculo, devem ser
constituidos por materiais nao inflamaveis e, em caso de incéndio, ndo deverdo libertar vapores tdxicos.

Os sistemas «Air-Bag» montados de origem podem ser retirados, desde que ndo se modifique o aspecto do
habitaculo.

Todos os painéis de carrogaria do automovel devem ser sempre do mesmo material que o do automdvel de origem
homologado, e devem ser da mesma espessura que o material do automével de origem homologado (tolerancia
£ 10 %).

Orificios para fixacao de farois:

E autorizado fazer orificios na parte da frente da carrogaria para a passagem dos suportes dos fardis auxiliares,
unicamente para essas fixagoes.

Em Ralis podem ser montadas protecc¢des anti-reflexo de material flexivel sobre os faréis; ndo deverdo contudo
ultrapassar a distancia de 10 cm em relagdo ao vidro do farol (para a frente).

Qualquer objecto que possa causar perigo (produtos inflamaveis, etc.) deve ser transportado fora do habitaculo.
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7.7.

Palas laterais (apenas em ralis)

E permitida a montagem de palas laterais transversais de acordo com as indicacdes deste artigo.

Se as palas transversais forem obrigatorias, essa obrigagao devera ser mencionada no regulamento particular da

prova. Em qualquer caso, as palas laterais transversais sao autorizadas nas condi¢des seguintes:

— Serem de material flexivel.

— Cobrirem no minimo a largura de cada roda, mas pelo menos um terco da largura da automével deve ficar livre
atras das rodas dianteiras e das rodas traseiras (ver desenho 252-6).

— Deve existir, no minimo, um espaco de 20 cm entre a pala esquerda e a pala direita & frente das rodas traseiras.

— A parte inferior das palas deve estar colocada no maximo a 10 cm do ch&o, quando o automdvel esta parado
€ sem ninguém a bordo.

— Por cima e sobre toda a altura do pneu, pelo menos % da largura do pneu devera ficar coberta (quando visto
de tras).

— Estas palas ndo poderao ultrapassar em projecgao vertical, a carrogaria.

Poderdo ser instaladas a frente do automdvel palas contra projec¢des frontais, em material flexivel, isto se o

regulamento particular da prova as autorizar ou impuser.

Ndo poderdo contudo ultrapassar a largura total do automovel, nem ultrapassar em mais de 10 cm o seu

comprimento total original, e pelo menos um terco da largura do automoével deve ficar livre a frente das rodas

dianteiras.

8. SISTEMA ELECTRICO

8.1.

8.2.
8.3.

lluminagao:

Um farol de nevoeiro pode ser substituido por um outro desde que a montagem de origem seja a mesma.

A fixacdo do alternador é livre.

Buzina

Apenas em ralis, o nivel de ruido emitido pela buzina devera ser igual ou superior a 97 dB durante, no minimo 3
segundos, medidos 7 metros adiante da automovel.

9. CARBURANTE - COMBURENTE

9.1.

0 combustivel devera ser gasolina comercial proveniente de uma estagdo de servigo publica sem outro aditivo

exceto qualquer produto lubrificante de venda corrente.

O combustivel devera ter as seguintes caracteristicas:

— 102,0 RON e 90,0 MON maximo, 95,0 RON e 85,0 MON minimo para gasolina sem chumbo.

— 100.0 RON e 92,0 MON méximo, 97,0 RON e 86,0 MON minimo, para gasolina com chumbo.

— As medigdes serdo efectuadas segundo as normas ASTM D 2699 - 86 e D 2700-86.

— Massa volumétrica entre 720 e 785 kg/m?® a 15 °C (medida segundo norma ASTM D4052).

— Um méaximo de 2,8 % de oxigénio (ou 3,7 % se o conteddo em chumbo for inferior a 0,013 G/L) e 0,5 % de
azoto de peso, sendo o restante combustivel constituido exclusivamente de hidrocarbonetos, nao contendo
quaisquer outros aditivos capazes de aumentar a poténcia. A medida do azoto sera efectuada segundo a norma
ASTM D3228 e a do oxigénio por analise elementar com uma tolerancia de 0,2 %.

— Quantidade maxima de peroxidos e compostos nitroxidados: 100 ppm (ASTM D3703 ou em caso de
impossibilidade UOP 33-82).

— Maxima quantidade de chumbo: 0.4 g/I. (ou norma do Pais em que se disputa a Prova, se for inferior) (ASTM
D3341 ou D3237).

— Maxima quantidade de benzeno: 5 % do volume (ASTM D3606).

— Tensdo do valor Reid Maxima: 900hPa (ASTM D323).

— Quantidade total vaporizada a 70°C: de 10 % a 47 % (ASTM D86).

— Quantidade total vaporizada a 100°C: de 30 % a 70 % (ASTM D86).

— Quantidade total vaporizada a 180°C: minimo de 85 % (ASTM D86).

— Final da ebulicdo maxima: 225°C (ASTM D86).

— Maximo de residuos na destilagdo: 2% do volume (ASTM D86).

— A aprovagao ou recusa de um carburante sera feita de acordo com a norma ASTM D3244, com uma margem
de erro de 5 %.

A utilizagdo de gasolina com chumbo é proibida para automoveis com catalisador.

Se a gasolina do pais da competicao ndo for de qualidade suficiente para a utilizagdo pelos concorrentes, a ADN

do pais organizador deve pedir a FIA uma derrogacao, de forma a possibilitar a utilizagdo de um combustivel que

ndo corresponda as caracteristicas definidas acima.
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9.2.

9.3.
9.4.

9.5.

9.6.

Gasdleo

Para os motores Diesel, o carburante devera ser gasoleo que respeite as seguintes especificagdes:

— Taxa de hidrocarbonetos, % do peso 90,0 minimo

— Massa volimica, kg/m?® 860 maximo

— Indice de cetano (ASTM D 613) 55 méaximo

— Indice de cetano calculado (ASTM D 976-80) 55 maximo

Como comburente apenas o ar pode ser misturado com o combustivel.

Procedimento de reabastecimento:

Ligagdo normalizada:

— No caso de um sistema centralizado fornecido pelos circuitos, ou de um sistema fornecido pelos concorrentes,
o tubo de reabastecimento devera estar equipado com um encaixe estanque que se adapte ao orificio standard
montado no automoével (devendo o seu didmetro interior ser de no méximo 50 mm, conforme desenho 252.5).

— Todos os automdveis devem possuir um bocal de enchimento de acordo com este esbogo; este bocal com
tampao estanque, deve ser do tipo de seguranga em caso de falha, ndao devendo incorporar qualquer dispositivo
de retencdo na posicao de aberto (esferas, dentes, etc.);

— 0(s) respirador(es) deve(em) possuir um tampao de retengao (anti-retorno) e valvulas isoladoras de acordo
com o mesmo principio de seguranca em caso de falha, e de didmetro idéntico ao do bocal normalizado.

No decurso do abastecimento, as saidas dos respiradores devem ser postas em comunicagdo, por meio de liga¢ao

apropriada, com o deposito de abastecimento principal ou com um dep6sito transparente portatil de, pelo menos,

20 litros de volume, com fecho estanque.

Os depositos de desgasificagdo devem encontrar-se vazios no inicio da operagao de abastecimento.

No caso de nao haver um sistema centralizado a disposi¢do dos concorrentes num circuito, o abastecimento sera

feito como se indica.

0 nivel da reserva de combustivel que eles utilizarem nao podera situar-se nunca a mais de trés metros acima do

nivel da pista, no local onde se faz o reabastecimento, e isto durante toda a duragao da prova.

Os reservatorios de desgasificagao devem estar de acordo com um dos seguintes esquemas: (252.1 ou 252.2)

A reserva de carburante, tal como todas as partes metalicas do sistema de reabastecimento a partir do bocal de

ligacdo acima do debimetro até ao reservatorio e o respectivo suporte, devem estar ligados electricamente a terra.

Aconselha-se a aplicar o seguinte:

1. Cada box devera estar equipada com duas ligacdes de “terra” do tipo aviagao.

2. O sistema de reabastecimento (incluindo a torre, o reservatorio, o tubo, o bocal, as vélvulas e o reservatorio
de desgasificagdo) devera estar ligados a uma destas ligagdes de “terra” durante toda a duragao da prova.

3. O automoével devera estar, pelo menos momentaneamente, ligado a “terra”, desde que chega a box.

4. Nao se pode fazer qualquer ligagdo de tubos de gasolina (enchimento ou desgasificagdo) antes que as
condigdes 2 e 3 estejam cumpridas.

5. Todo o pessoal da box encarregado do carburante devera estar vestido com roupas de protecc¢ao anti-
electricidade estatica. O depo6sito de abastecimento pode ser:

— de borracha ou similar do tipo FT3 1999, FT 3.5 ou FT 5 proveniente de um construtor reconhecido ou
— correspondente a um dos esquemas: (252.3 ou 252.4)

Aplicacdo:

Para os Automdveis de Turismo (Grupo A), Automoveis de Grande Turismo (Grupo B) (ver as prescri¢cdes gerais

dos Campeonatos FIA).

Ventilagao dos reservatorios:

E autorizado montar uma ventilagdo do reservatério que tenha a sua saida pelo tejadilho da automével.

Instalacao do reservatério FT3 1999, FT 3.5 ou FT 5:

0 reservatério FT3 1999, FT 3.5 ou FT 5 pode ser colocado, seja no local original do reservatério do automovel,

seja na bagageira.

Deve ser previsto um orificio de escoamento do combustivel eventualmente derramado no compartimento do

reservatorio.

A colocacgdo e a dimensdo do orificio de enchimento, assim como do tampao estanque, podem ser substituidos,

na condicdo de que a nova instalagdo ndo seja saliente da carrocaria e apresente todas as garantias contra uma

fuga de combustivel para qualquer dos compartimentos interiores da automovel.

Se o orificio de enchimento ficar situado dentro do automével, devera ser separado do habitaculo por uma

protecgdo estanque.
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10. TRAVOES
Os discos de travao em carbono sao interditos.
11. ARMAZENAMENTO DE ENERGIA
— A quantidade total de energia recuperavel armazenada a bordo de uma automével ndo deve ultrapassar os 200
Kj; essa energia podera ser reutilizada sem ultrapassar 10 Kj a razdo de 1 KW maximo.
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ARTIGO 253 - EQUIPAMENTO DE SEGURANCA (Gr. N e A)

1. Um automovel cuja construcao parecga representar perigo podera ser excluido pelos Comisséarios Desportivos.
2. Qualquer dispositivo facultativo devera ser montado segundo o regulamento.
3. CANALIZAGOES E BOMBAS

3.1.

3.2,

3.3.

3.4.

Proteccao
Deverdo ser previstas no exterior protec¢bes dos tubos de combustivel, dleo e canalizagbes do sistema de
travagem, contra todo o risco de deterioragcdo (corrosdo, pedras, rotura mecanica, etc.), e no interior contra
qualquer risco de incéndio e de deterioragao.
Aplicacdo:
Facultativo para os Automdveis de Producao (Grupo N) caso a montagem de série seja mantida - obrigatéria para
todos os Grupos, se a montagem de série ndo for mantida ou se as canaliza¢bes que passam no interior da
automovel e as guarni¢des que os protegem, tiverem sido retiradas.
Especificacdes e Instalagao
Caso a montagem de série ndo tenha sido mantida a sua aplicagdo éobrigatoria.
As canalizagbes de agua de arrefecimento ou de 6leo de lubrificagdo ndo podem passar no interior do habitaculo.
As montagens das canalizagdes de carburante, de 6leo de lubrificacio e das que contenham fluido hidraulico sob
pressdo, deverdo ser fabricadas em conformidade com as especificages abaixo indicadas:
— Se forem flexiveis devem possuir conexdes estanques ou auto-obturantes e uma protecgao exterior resistente
a abras@o e ao fogo (ndo permitindo a combust&o).
— Pressdo de rebentamento minima, medida a uma temperatura operacional minima de:
» Canalizagdes de carburante : 70 bar (1000 Psi) a 135 °C (250 °F).
+ CanalizagOes de dleo de lubrificagdo: 70 bar (1000 Psi) a 232°C (450°F).
 Canalizagdes contendo fluidos hidraulicos sob pressao: 280 bar (4000 Psi) a 232 oC (450 ofF).
» Se a pressdo de funcionamento de um sistema hidraulico é superior a 140 bar (2000 Psi), a pressado de
rebentamento deve ser pelo menos duas vezes superior.
As canalizagbes de gasolina ou de fluidos hidraulicos poderdo passar pelo habitdculo, mas sem apresentarem
emendas ou conecgdes, salvo junto as divisérias dianteira e traseira, segundo os desenhos 253-1 e 253-2, e com
excepgao do circuito de travagem e o circuito do liquido de embraiagem.
Alimentacao de combustivel
Corte automatico de combustivel:
Todas as canalizagdes de alimentagdo de carburante que se dirijam para o motor, deverao ter valvulas de corte
automatico, montadas directamente no reservatério de carburante e que fechem automaticamente todas as
canalizagbes de carburante sob pressao, no caso de rotura ou fuga numa delas.
As canalizagdes deverdo também conter um equipamento anti-rolamento actuado por gravidade. Todas as bombas
de carburante deverdo funcionar apenas quando o motor esta em funcionamento, exceptuando o momento de
arranque. Aplicagao: recomendado para todos os grupos.
Respirador do reservatério de combustivel
O tubo de respiro do reservatorio de carburante até as valvulas abaixo indicadas, devera ter as mesmas
especificagdes que as canalizagdes de carburante (artigo 3.2) e devera ser equipado com um sistema dotado dos
seguintes elementos:
— Valvula anti-capotamento accionada por gravidade
— Valvula de respiro com flutuador
— Valvula de purga com taragem ajustada a 200mbar, que funcione quando a valvula com flutuador estiver
fechada.

4. SEGURANCA DE TRAVAGEM
Duplo circuito comandado pelo mesmo pedal:

A accdo deve exercer-se normalmente sobre todas as rodas
Em caso de fuga ou falha de qualquer secgao das tubagens, a acgdo do travdo devera continuar a exercer-se sobre,
pelo menos, duas rodas.

Aplicagdo:

Montagem obrigatoria para todos os grupos.

Se este sistema ja vier montado no automovel produzido em série, ndo é necessaria nenhuma modificacao.
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5. FIXAGCOES SUPLEMENTARES
No minimo, duas fixagdes suplementares para cada uma das tampas do motor e do portabagagens, devendo as
fixagOes originais estar inoperantes ou podendo ser suprimidas.
Os objectos essenciais transportados no interior do automdvel (tais como a roda de reserva, estojo de ferramentas,
etc.) devem estar solidamente fixos.

Aplicagao:

Obrigatoria para os Automoéveis de Turismo (Grupo A), Automoveis de Grande Turismo (Grupo B); facultativa para
os Automoveis de Produgéo (Grupo N).

6. CINTOS DE SEGURANCA

6.1.

6.2.

Duas cintas nos ombros e uma abdominal.
Pontos de fixagdo a carrogaria:
Dois para o abdominal, e dois (ou um simétrico) para os dos ombros.
Estes cintos devem obedecer as normas de homologacao FIA 8853/98 ou 8854/98.
Além disto, os sistemas de cintos a utilizar em circuito, devem estar equipados de um sistema de fecho por "fecho
rotativo".
Para competicoes em estrada aberta, este sistema deve ser substituido por fecho do tipo "botdo de
desblogueamento”.
As ADN, poderdo homologar pontos de fixagdo, situados na armadura de seguranga, quando esta for objecto de
homologacao (cf. Art. 253.8.4), sob a condicdo de estes pontos serem testados.
Aplicacao:
Obrigatoria para todos os Automdveis de Produgao (Grupo N), Automéveis de Turismo (Grupo A) e Automdveis
de Grande Turismo (Grupo B).
Instalagao
E proibido fixar os cintos aos bancos ou aos seus suportes.
Um cinto de seguranga pode ser instalado nos pontos que o construtor destina a esse fim.
As localizagbes geométricas recomendadas para os pontos de fixagdo devem fazer-se como mostra o desenho
253-42.
Os cintos dorsais devem dirigir-se para tras e para baixo e ndo devem ser montados com angulos superiores a
45° em relagdo a horizontal que passa pelo topo do assento, e é aconselhado um angulo maximo de 10°.
Os angulos maximos, em relagdo ao eixo do banco, devem ser de 20° (divergente ou convergente).
Caso seja possivel, deve ser mantido o ponto de fixagao do cinto no montante C, previsto pelo construtor.
N&o deverdo ser utilizados pontos de fixagdo que envolvam angulos maiores em relagdo ao plano horizontal,
exceto se o banco for aprovado pela FIA. Nesse caso, os cintos dorsais dos sistemas de 4 pontos, podem ser
instalados nos pontos de fixagdo dos cintos abdominais dos bancos traseiros previstos pelo construtor.
Para um sistema de 4 pontos, os cintos dorsais devem cruzar-se simetricamente em relagdo ao eixo do banco da
frente.
Um sistema de cintos ndo deve ser instalado com um banco sem apoio de cabega ou com o apoio de cabeca
integrado nas costas (sem abertura entre costas e apoio).
Os cintos abdominais e entre-pernas ndo devem passar por cima dos lados do banco mas através dele, com o
objectivo de contornar e apoiar a regido pélvica na maior superficie possivel.
Os cintos abdominais devem adaptar-se o mais possivel entre a zona pélvica e o ponto mais alto da coxa.
N&o devem apoiar a regido abdominal. Para atingir este fim pode furar-se o banco de série.
Deve ainda evitar-se que os cintos toquem arestas vivas.
No caso ser impossivel a montagem dos cintos dorsais ou entre-pernas, devem instalar-se novos pontos de
fixagcdo, o0 mais perto possivel do eixo traseiro, para os cintos dorsais.
Caso isto ndo seja possivel, os cintos dorsais poderdo ser fixados ou apoiados numa barra transversal traseira,
fixada ao arco de seguranga ou aos pontos de fixagado superiores dos cintos da frente. Podem também ser fixados
a gaiola de seguranca ou a barra antiaproximacdo (aumento de rigidez).
No caso da utilizacdo de reforgo transversal, esse deve ter a dimensao minima de 38 x 2,5 mm ou 40 x 2.0 mm
em acgo carbono estirado a frio de resisténcia minima a traccdo de 350 N/mm?2.
A altura desse reforgo deve ser tal que os cintos dorsais sejam "guiados" para tras, com um angulo compreendido
entre 10° e 45° em relagdo a horizontal (desde o bordo superior do banco), recomendando-se um angulo de 10°.
A fixagdo dos cintos pode ser feita por volta do préprio cinto ou ainda por parafusos, mas neste caso, deve-se
soldar um reforgo, para cada ponto de parafuso (veja desenhos 253-17G para as dimensoes).
Estas pegas serdo aplicadas no reforgo transversal e os cintos fixados com parafusos M 12 8.8 ou 7/16 UNF.
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6.3.

Cada ponto de fixagdo deve poder resistir a uma carga de 1470 daN ou 720 daN para os cintos de segurancga
entre-pernas.

No caso de um ponto de fixagdo para dois cintos, a carga considerada sera a soma das cargas consideradas para
cada novo ponto de fixagdo criado, e devera ser usada uma placa de reforco de 3 mm de espessura e 40 cm? de
area.

Principios de fixagdo ao chassis-coque (desenhos):

1. sistema de fixagao geral (253-43)

2. sistema de fixacdo para cintos dorsais (253-44)

3. sistema de fixagdo para cintos entre-pernas (253-45)

Um sistema de cintos de segurang¢a deve ser usado conforme a homologagdo, sem modificagcbes ou supressado
de pecas, em conformidade com as instrugdes do fabricante.

A eficécia e a duragdo dos cintos de seguranca, esta directamente ligada @ maneira como sdo instalados, utilizados
e conservados.

Os cintos de seguranca devem ser substituidos apds uma forte colisdo.

E preciso substituir imediatamente os cintos, se eles forem cortados ou estiverem esgacados ou ainda em caso
de perda de qualidades por ac¢do do sol ou produtos quimicos.

E igualmente preciso substituir as partes metalicas ou fechos, caso estejam deformados ou corroidos.

Todos os sistemas de cintos que ndo se apresentem nas melhores condi¢des, deverao ser substituidos.

7. EXTINTORES - SISTEMA DE EXTINCAO
A utilizagdo dos seguintes produtos € proibida: BCF, NAF.

71.

7.2,

7.3.

Em Rali aplicam-se os artigos 7.2 e 7.3. Em circuito, slalom e rampas sdo obrigatorios extintores manuais.

E autorizada em substituicdo de um dos extintores de mao, a montagem de um sistema de extingdo automatica

conforme ao especificado no artigo 259 — 14.1.

Sistemas instalados

7.21. Cada automdvel deve estar equipado com um sistema de extingdo que figure na lista técnica n.°16:
"Sistemas de extincdo homologados pela FIA"

7.2.2. Cada botija de extintor deve estar protegida de maneira adequada e instalada dentro do habitaculo.
Em qualquer caso, as fixagdes devem poder suportar uma desaceleracao de 25 G.
Todo o sistema extintor deve ser a prova de fogo. As canalizagbes em plastico sdo proibidas e as
canalizagbes em metal obrigatorias.

7.2.3. 0O piloto, sentado ao volante, com os cintos colocados, deve poder disparar normalmente todos os
extintores.
Além disto, deve ser combinado com o corta-circuitos um dispositivo de disparo exterior, ou colocado
junto deste, e deve ser indicado por um simbolo “E” vermelho dentro de um circulo branco de 10 cm
de didametro, com bordo vermelho.
Para os “WRC”, a activacdo do extintor do interior ou exterior da automével, devera obrigatoriamente
accionar em simultdneo corte do motor e circuitos eléctricos

7.2.4. Este sistema deve funcionar em qualquer posi¢do do automovel.

7.2.5. Os tubos de reparticdo do produto extintor devem ser apropriados ao produto utilizado, e ndo devem
estar virados na direcao dos ocupantes.

Extintores manuais

7.3.1. Cada automdvel deve estar equipada com um ou dois extintores.
Agentes extintores autorizados: AFFF, FX G — TEC, Viro 3, pé ou qualquer outro agente homologado pela

FIA.
Quantidade minima de agente extintor:
AFFF FX G-TEC Viro3 Po
2,4 litros 2,0 kg 2,0 kg 2,0 kg

7.3.2. Todos os extintores devem ser pressurizados em fung¢do do conteido como segue: AFFF, FX G-TEC e
Viro3: conforme as instrugdes do fabricante.
Pé: 8 bar minimo, 13,5 bar maximo.
Além disto, no caso dos AFFF, os extintores devem estar equipados com um sistema que permita
verificar a pressao do conteudo.
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7.3.3.

7.3.4.

As informacgodes seguintes devem figurar visivelmente em cada extintor: Capacidade; Tipo de produto;
Peso ou volume do produto; data de verificagdo do extintor (que ndo deve ser superior a dois anos
desde a carga inicial ou recargas seguintes).

Cada botija de extintor devera estar protegida de forma eficaz.

Em qualquer caso, as suas fixagoes deverao ser capazes de resistir a uma desaceleragdo de 25 G.
Além disto, apenas serdo aceites como fixagao, as cintas metalicas de desengate rapido.

Os extintores devem estar colocados ao alcance do piloto e do co-piloto. Os dois extintores devem ser
disparados simultaneamente.

8. ARMAGAO DE SEGURANCA
A estrutura anti-capotamento conforme com o especificado neste artigo, é obrigatoria.

8.1.

8.2.

8.1.1.

Definicdes

Armacao de seguranga

Armacao estrutural composta por tubos, ligacoes e pontos de fixagao.

E concebida com o objectivo de evitar uma deformacdo significativa em caso de acidente ou de
capotamento.

8.1.2. Arco de seguranca
Armacao estrutural composta por um arco principal, ligagdes e pontos de implantagao.

8.1.3. Gaiola de seguranga
Armacdo estrutural composta por um arco principal e um arco dianteiro, (ou dois arcos laterais, ou por
um arco principal e dois meios-arcos laterais), de travessas de ligagdo, pecas longitudinais de ligagdo
traseira, uma diagonal e pontos de fixacdo (Des. 253-3 e 253-4, como

8.1.4.  Arco principal
Armacao constituida por um quadro vertical situado num plano transversal em relagdo ao eixo do
automovel, junto ao encosto dos bancos da frente.

8.1.5. Arco dianteiro
Armadura constituida por um quadrado situado no plano transversal em relagdo ao eixo do automavel,
cuja forma segue os montantes do para-brisas e a parte da frente do tejadilho.

8.1.6.  Arco lateral
Armacdo constituida por um quadro vertical situado num plano longitudinal em relagdo ao eixo do
automaével, do lado direito ou esquerdo.
0 montante traseiro deve ser colocado contra ou atras do encosto do banco da frente.
O montante dianteiro devera ficar junto ao para-brisas e ao tablier.
O condutor e 0 seu co-piloto ndo deverdo ser impedidos, por ele, de entrar ou sair do automovel.
Um meio-arco lateral € um arco lateral ligado a um arco principal e que Ihe constitui 0 montante traseiro
(desenho 253-4).

8.1.7. Barra longitudinal
Tubo longitudinal que ndo pertence nem ao arco principal nem ao arco dianteiro ou laterais, mas que os
liga entre si ou as fixagOes traseiras

8.1.8. Barra diagonal
Tubo que atravessa o automével a partir de um dos cantos do arco principal até um ponto de fixagdo
qualquer do outro lado do arco ou da barra longitudinal traseira.

8.1.9. Reforco da armagao
Tubo fixo a armacgao de seguranga melhorando a sua eficiéncia.

8.1.10. Placa de reforgo
Placa fixa ao quadro do automovel nos locais onde o arco se apoia.

8.1.11. Placa de fixagao
Placas soldadas aos tubos permitindo a sua fixagdao ao quadro.

8.1.12. Ligagoes amoviveis
Implantagdo das barras laterais ou diagonais e dos reforgos aos tubos da armagdo de seguranca. Estes
dispositivos deverao ser desmontaveis.

Especificagoes

8.2.1. Notas gerais

8.2.1.1. As armacgbes de seguranga deverdo ser concebidas e fabricadas para que, apds uma
montagem correcta, evitem que a carrocaria se deforme e assim reduzam os riscos de
ferimentos dos ocupantes.
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8.2.1.2.

8.2.1.3.

8.2.1.4.

8.2.1.5.

8.2.1.6.

As caracteristicas essenciais das armagdes de seguranga resultam de uma fabricagao cuidada,
de uma adaptacgédo ao automoével, de fixagcdes adequadas e de uma montagem acompanhando
o melhor possivel os contornos interiores da carrogaria.

A armag@o de seguranga ndo pode ser utilizada como tubagem de liquidos.

A armacio de seguranca deve ser montada de forma a ndo impedir o acesso aos bancos e
nao usurpar o espago destinado ao condutor e co-piloto.

Contudo, os elementos da armagdo podem estender-se para o espago dos passageiros da
frente, atravessando o tablier e estofos laterais, assim como & retaguarda, atravessando os
estofos ou os bancos de tras.

Os bancos de tras podem ser baixados.

As armacdes de seguranga completas devem ser inteiramente contidas, longitudinalmente,
entre as fixagdes dos elementos de suspensdo dianteiros e traseiros que recebem as cargas
verticais (molas e amortecedores).

Sao autorizados os reforgos suplementares que ultrapassem estes limites entre a armagdo de
seguranga e os pontos de ancoragem ao quadro (coque) da barra de anti rolamento traseira.
Cada um destes pontos de ancoragem pode ser ligado a armagao de seguranga por um tubo
unico com 30x1,5 mm (de didmetro e espessura).

E proibida qualquer modificagdo a uma armadura de seguranca homologada.

Armacdes de seguranca de base

Apenas devem ser utilizadas «gaiolas» de seguranga.

Instalacao da barra diagonal obrigatoria.

Sao aplicaveis varias possibilidades de montagem a cada uma das armacdes de base
(Desenhos 253-3 a 253-5).

A combinagao de varias barras é autorizada.

E recomendada a montagem de uma segunda barra diagonal, conforme novo desenho 2534,
a partir de 2000 e obrigatéria ap6s 1 de Janeiro de 2002.

Aligacao entre estas duas pecas devera ser reforgada por uma peca triangular que se encaixe
entre elas (esquadro).

Barras de porta obrigatdrias (para a proteccao lateral):

Uma ou duas barras longitudinais devem ser montadas de cada lado da automovel (ver
desenhos 253-7, 253-8, 253-12 e 253-17).

Estas barras podem ser amoviveis.

Para as competicdes sem co-piloto, as barras podem ser montadas unicamente do lado do
piloto.

A proteccdo deve ser montada tdo alto quanto possivel, mas o seu ponto mais alto ndo pode
ser mais alto do que metade da altura da abertura da porta medida desde a base.

Caso os pontos de ancoragem superiores se situem adiante ou atras da abertura de porta,
estas limitacOes da altura, sao validas para a zona da intersec¢do da barra com a abertura de
porta.

No caso de uma proteccao em “X”, recomenda-se que 0s pontos de ancoragem inferiores das
barras sejam fixados directamente a barra longitudinal e que pelo menos um dos elementos
do “X” seja uma peca inteiriga.

Reforgo de tejadilho obrigatério

Para todos os Automoveis homologadas ap6s 1 de Janeiro de 2005, é obrigatério reforgar a
parte superior da armacgdo de seguranca por adi¢do das travessas conforme representadas
nos desenhos de 253-9A até 253-9C.

Para as competigdes com um piloto apenas, pode ser utilizada uma travessa Unica (conforme
desenho 253-9A), mas a sua ligagdo dianteira sera obrigatoriamente do lado do piloto.
Instalacao de reforgos facultativos.

As travessas de reforco representadas nos desenhos 253-6, 253-9D, 253-9E, 253-10, 253-
11,253-13 até 253-16, 253-17A e 253-17C, sdo facultativas.

As travessas de reforco representadas nos desenhos 253-9A até 253-9C, s6 sdo facultativas
para os automoveis homologadas antes de 1 de Janeiro de 2005.

Estas podem ser utilizadas separadamente ou combinadas entre si.
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8.2.2.

Especificagoes técnicas

8.2.2.1.

8.2.2.2.

8.2.2.3.

Arco principal, dianteiro e lateral

Os arcos devem ser de uma pega unica.

A sua construcao deve ser isenta de imperfeices, sem saliéncias nem fendas.

A montagem da parte superior do arco principal deve ser efectuada de forma a que fique
ajustada o mais exactamente possivel a forma interior do automdével ou a direito, se ndo puder
ser montada directamente.

O montante sé pode ser curvado numa dire¢do, nao sendo permitido que curve em S.

No caso do arco principal ser utilizado como montante traseiro de uma «gaiola» do tipo «arcos
laterais» (Des. 253-4), entdo a ligagdo destes dois componentes deve fazer-se ao nivel do teto.
Para obter uma montagem eficaz de um arco de seguranca, é permitido modificar localmente
os revestimentos de série, por exemplo por corte ou pressdo (deformacgao).

Contudo, e em caso algum, a modificagao nao devera, retirar partes completas das guarni¢ées
e dos revestimentos.

Para tornar possivel a instalagao da «gaiola» é autorizada a deslocagao da caixa de fusiveis.
Fixacao dos arcos a carrocaria

Fixagdo minima da armacao de seguranga:

— um para cada montante do arco principal ou lateral;

— um para cada montante do arco dianteiro;

— um para cada montante da barra longitudinal traseira; (ver 8-2-2-3)

Cada base de fixagado dos arcos dianteiros, principal e lateral, deve incluir uma placa de refor¢o
de uma espessura minima de 3 mm e que ndo podera ser inferior ao do tubo ao qual é soldada.
A fixacdo dos montantes do arco devera ser feita com pelo menos 3 parafusos.

Os pontos de ligagdo dos arcos principal e frontal a carrocaria devem ser refor¢ados por meio
de uma placa de aco de pelo menos 3 mm de espessura e de, pelo menos, 120 cm2 soldada
a carrogaria.

As diferentes possibilidades sdo ilustradas pelas figuras 253-18 a 253-24 (para os desenhos
253- 18 e 253-20, a placa de reforgo ndo é obrigatoriamente soldada & carrocaria).

Isto ndo se aplica necessariamente as barras longitudinais (ver texto seguinte).

Serdo utilizados parafusos de cabega hexagonal ou similar, de 8 mm de didmetro, no minimo
(qualidade minima 8-8, conforme as normas 1S0).

As porcas deverdo ser autoblocantes, com contra-porca ou munidas de anilhas-frenantes.
Estas fixagdes sdo minimas.

E possivel aumentar o niamero de parafusos bem como soldar o arco de ago a carrogaria.

As fixagdes adicionais podem ser com cavilha de fecho e/ou soldadura a carrocaria.

As placas de fixagdo ndo devem ser soldadas directamente a carrogaria, sem uma placa de
reforgo.

Para os chassis-carrogaria (coques) ou os chassis em aluminio, qualquer soldadura entre a
armagao de seguranga e a coque € proibida, apenas é autorizada a colagem da placa de reforgo.
Barras longitudinais

Obrigatorias, e devem ser fixadas a esquerda e a direita, junto aos angulos superiores do arco
principal, voltando directamente para tras e também o mais perto possivel do contorno interior
lateral.

E permitida uma construgdo arredondada (com uma curva longa) se for colocada o mais perto
possivel do tejadilho.

Devem formar um angulo de cerca de 30° com a vertical, ser dirigidas para tras, e tdo perto
quanto possivel dos painéis laterais interiores da carrogaria.

O diametro, espessura e o material das barras longitudinais deverdo estar em conformidade
com as normas fixadas para as armagdes de segurancga, no ponto 8.3.

Os pontos de unido deverdo ser reforcados com placas se a sua localizagao for tal que impega
a absorcao de forgas.

Cada barra longitudinal devera ser fixada por meio de parafusos com uma sec¢ao acumulada
de pelo menos dois tercos da recomendada para cada pé de fixacdo (ver artigo 8.2.2.2) e com
placas de reforco idénticas, mas que deverao ter uma superficie minima de 60 cm2 (ver Des.
253.25).
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8.2.2.4.

8.2.2.5.

E autorizado um parafuso tnico em dupla tenséo transversal, desde que ele tenha dimenséo e
resisténcia adequadas (ver Des. 253-26) e desde que seja soldada uma bucha, a barra
longitudinal.

Barras diagonais

E obrigatéria a instalagdo de pelo menos uma barra diagonal.

A sua construcao devera ser feita de acordo com as figuras 253-3 a 253-5, sem curvatura.
Os pontos de unido das barras diagonais devem ser colocados de forma a que ndo possam
originar ferimentos.

Elas poderdo ser amoviveis, mas devem estar colocadas quando em competicao.

A extremidade inferior da barra diagonal deve encontrar o arco principal ou a barra longitudinal
posterior, a um maximo de 100 mm das suas bases de implantacao.

A extremidade superior da diagonal deve encontrar o arco principal a um maximo de 100m da
sua juncao com a longitudinal ou a menos de 100mm da juncao da longitudinal com o arco
principal.

Deverao estar em conformidade com as especificagdes minimas, definidas no, ponto 8.3.

As barras diagonais devem ter um pé de implantagcdo com respectivo reforgco, no ponto em
que encontram a carrogaria, conforme art. 8.2.2.3

Reforgos facultativos da armacao de seguranga

O didmetro, espessura e o material dos reforgos devem corresponder as normas fixadas para
as armagdes de segurancga (ver art. 8.3).

Deverio ser fixados por soldadura ou através de uma ligagdo amovivel.

8.2.2.5.1. Reforgo transversal

E autorizada a montagem de reforcos transversais conforme a representacdo da

figura 253-7.

0 reforgo transversal do arco dianteiro ndo deve, contudo, usurpar o espago

reservado as pernas do(s) ocupante(s). Devera ser colocado o mais alto possivel

sob o tablier.
8.2.2.5.2. Reforco do tejadilho

Para os automéveis homologados até 1 de Janeiro de 2005, é autorizado o refor¢o

da parte superior da armagdo de seguranga por uma(s) barra(s) diagonal(ais)

conforme representada(s) nas figuras 253-9A até 253-9E.

Para as competicbes sem co-piloto, pode ser utilizada uma travessa Unica

(conforme desenho 253-9A), mas a sua ligacdo dianteira sera obrigatoriamente

do lado do piloto.

8.2.2.5.3. Reforgo dos angulos e das jungoes

E autorizado o reforgo dos angulos superiores entre o arco principal e as ligagdes

longitudinais com o arco da frente, dos angulos superiores de tras dos arcos

laterais, (desenhos 253-10 e 253-16), e ainda, as jungdes entre o arco principal

e as barras longitudinais traseiras.

Tais reforcos deverao ser constituidos por tubos ou por chapas dobradas em “U”

(ver desenho 253-16A).

As extremidades desses reforgos:

— Nao devem situar-se mais abaixo ou mais longe do que o meio das barras
sobre as quais estdo fixadas, exceto os que prendem ao arco dianteiro, que
podem alcancar a ligagdo entre o refor¢o de porta e o0 arco dianteiro,

— Devem situar-se a uma distancia compreendida entre duas e trés vezes o
didmetro dos tubos que juntam, relativamente ao vértice do angulo.

As pecas que constituem os reforgos, ndo podem ter menos de 1mm de

espessura.

Podera ser acrescentado um reforgo realizado segundo o desenho 253-17B de

cada lado do arco dianteiro, entre 0 angulo superior desse arco e o respectivo

montante.
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8.2.2.6.

8.2.2.7.

8.2.2.8.

Para as Automoveis homologadas a partir de 01.01.2002:

— Em projeccdo frontal, os reforcos de angulo superiores do arco dianteiro
devem ser apenas visiveis através da superficie do para-brisas indicada no
desenho 253-17E.

Para todos os arcos de seguranca das Automoéveis de Super Producido

homologadas apds 1 de Janeiro de 2000 e para os automdveis de Rali apos 1 de

Janeiro de 2001, a presenca de refor¢os de armagao na zona das portas devera

respeitar os seguintes critérios (ver desenho 253-17D):

— A dimens@o A devera ser de no minimo 300mm

— A dimensdo B devera ser de no maximo 250mm

— A dimens@o C devera ser de no maximo 300mm

— Adimensdo D (medida a partir do canto superior do para-brisas, sem a junta)
devera ser de no maximo 100mm

— Adimensao E ndo devera ser superior a metade da altura da abertura da porta.

Revestimento de proteccao

Nos locais onde o corpo dos ocupantes possa tocar na armadura de seguranga, deve estar
presente um revestimento ignifugo para proteccao.

Nos locais onde o capacete dos ocupantes possa tocar na armadura de seguranga, ela devera
estar em conformidade com a norma FIA 8857-2001 tipo A (fortemente recomendado), ou
com a norma FIA 8857-2001 tipo B ou as especificagcdes SFI 45.1 (minima). (ver lista técnica
n.° 23 "Revestimento para Arco de seguranga homologado pela FIA”)

Ligacdes amoviveis

No caso de serem utilizadas ligagdes amoviveis na construgdo da «gaiola», estas deverao estar
em conformidade ou serem semelhantes a um tipo aprovado pela FIA (ver figuras 253-27 a
253-37).

Nao podem ser soldadas.

Os parafusos e as porcas devem corresponder pelo menos a qualidade 8-8, conforme as
normas ISO.

Notar que as ligagdes amoviveis ndo devem fazer parte do arco principal, dianteiro ou lateral,
ja que elas se comportam como charneiras na estrutura principal e permitem deformagao.

A sua utilizagdo deve ser reservada a fixagdo de barras de reforgo aos arcos e a de um arco
lateral ao principal (Des. 253-4).

Neste ultimo caso, ndo podem ser utilizadas as ligagdes dos desenhos 253-30, 253-33 e 253-
37.

Indicagées para soldadura

Todas as soldaduras devem ser da melhor qualidade possivel e de penetragdo total (de
preferéncia soldadura a arco, protegida com hélio).

Deverao percorrer todo o didmetro do tubo.

As soldaduras que apresentam mau aspecto nunca sdo sinal de um bom trabalho, ainda que
uma boa aparéncia exterior ndo garanta forgosamente a qualidade da jungao.

Quando forem utilizados agos tratados termicamente, deverdo ser seguidas, obrigatoriamente,
as prescrigdes especiais dos fabricantes (eléctrodos especiais, soldadura protegida a hélio).
E necessario ter em conta que a utilizagdo de acos tratados termicamente e agos com uma
liga mais elevada de carbono, pode dar origem a certos problemas e que um mau fabrico pode
ocasionar uma diminuigdo da resisténcia (fendas) e uma auséncia de flexibilidade.
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8.3.

8.4.

Prescricoes dos materiais
Prescricao dos materiais a utilizar:

L Resisténcia Dimensdes A
Material minimo L = i Utilizagao
minima a traccao | minimas em mm
Aco carbono (ndo 45 (1.75”) X 2,5 | Arco principal (Des.253- 39) / Arcos laterais e
de liga) ver nota Ou suas ligacoes traseiras (Des. 253-40),
abaixo estirado a 50 (2.0”) X 2,0 segundo construcdo utilizada.
1 2
frio sem soldadura 350 N/ mm 38 (1.5%) X 2,5 ' .
contendo no ou Meios-arcos laterais e outras pecas
. 0 . ~
maximo 0, 3% de 40 (1.6) X 2,0 integrantes da armagao de seguranga.
carbono
NOTA:

— Para um aco nao de liga, a percentagem maxima de manganésio devera ser de 1% e de 0,5% para os outros
elementos de adigao.

— Ao fazer a escolha da qualidade do ago é necessério ter atencdo a um adequado alongamento e a aptidao para
a soldadura.

— A curvatura deve ser feita a frio com um raio de curvatura de pelo menos 3 vezes o didmetro do tubo.

— Caso o tubo se ovalize, a relagdo entre o didmetro maior e menor dessa oval, deve ser pelo menos de 0,9.

— Os artigos de 8.1 até 8.3 inclusive dizem respeito a armaduras fabricadas sem a homologagdo de uma ADN
(8.4) ou da FIA (8.5)

Homologagao pela ADN

Exceptuando as armaduras de seguranga para os Super 1600, Super 2000 e WRC que devem obrigatoriamente

ser homologadas pela FIA conforme disposto no Art. 8.5., os fabricantes de armacgbes de seguranca podem

igualmente propor a uma ADN, para aprovagao um arco de concepcao livre.

Tal armacao de seguranca devera respeitar os seguintes pontos:

— Qualquer armacdo de seguranga devera ser em ago

— As extensOes longitudinais da «gaiola» sdo autorizadas até ao nivel dos pontos de fixagcdo de origem das
suspensdes a carrogaria / coque.

— Nao pode existir uma ligagao directa entre as extensdes superior € inferior.

Devera ser submetido aos comissarios técnicos de uma prova um certificado aprovado pela ADN, assinado pelo

engenheiro técnico responsavel.

Esse certificado devera ser acompanhado de um desenho ou de uma fotografia do arco de segurancga considerado,

e declarar que esse arco esta em conformidade com o seguinte regulamento.

Qualquer nova armadura homologada por uma ADN e vendida ap6s 1 de Janeiro de 2003, deve ser individualmente

identificada pela aposi¢do pelo construtor de uma chapa de identificacdo, que ndo poderd ser copiado ou

deslocado (ex. soldada, gravada, ou autocolante autodestrutivel).

Na chapa de identificagdo deve figurar o nome do construtor, 0 nimero de homologagdo da ADN e o numero de

série Unico do construtor.

Um certificado com a mesma numeracao sera fornecido pelo construtor com essa armadura.

Tal certificado devera encontrar-se no automovel e ser apresentado aos Comissarios técnicos, nas verificagdes.

Os arcos ndo podem ser modificados.

Para obter a aprovacdo de uma ADN, os construtores de armaduras de seguranga deverdo ter demonstrado sem

a minima duvida a sua capacidade constante de conceber e construir uma armadura de seguranga conforme as

especificacbes aprovadas pela FIA.

Os construtores reconhecidos por uma ADN devem unicamente fornecer aos seus clientes, produtos concebidos

e construidos de acordo com as especificagcdes aprovadas pela FIA.

Cada construtor aprovado por uma ADN, deve fazer prova de:

— Que existe um certificado de origem do material, ou que € possivel estabelecer as suas origens;

— Que os métodos de soldadura utilizados produzem soldaduras uniformes e solidas e que sdo regularmente
controladas por testes laboratoriais;

— Que utiliza e mantém normas de qualidade e procedimentos internos controlaveis, actualizados com
regularidade.

Qualquer armagao de seguranga que seja submetida @ homologacgao por uma ADN devera estar em conformidade

com as prescri¢oes dos Artigos 8.4.1, 8.4.2 ou 8.4.3 abaixo indicadas.
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A ADN reserva-se o direito de aceitar ou recusar a homologagao de uma armacao, de acordo com as prescri¢oes
de concepgao estabelecidas pela ADN e pela FIA.

As armaduras constituidas por uma estrutura do mesmo construtor ja testada e homologada pela ADN em questao,
sobre a qual as unicas modificacoes efectuadas tenham sido a adi¢cao de elementos, podem ser homologadas
directamente pela ADN, desde que o construtor fornecga os calculos de resisténcia e um certificado para essa

estrutura.
8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

Prescricdes de concepgao

A construgdo base de qualquer armagdo submetida & aprovagdo de uma ADN para homologagao, deve

respeitar as exigéncias do desenho 253-3 e as seguintes exigéncias de concepgdo minimas

suplementares:

— A presenca de duas diagonais no arco principal é obrigatéria (ver desenho 253-4).

A ligagdo entre as duas diagonais entre elas deve ser reforcada por um esquadro.

Na parte superior da armadura deverao estar presentes elementos de acordo com os desenhos 253-
9A, 253-9B e 253-9C.

Para as competi¢cbes sem co-piloto pode utilizar-se apenas uma diagonal, mas a sua ligacao dianteira
sera do lado do piloto.

De cada lado do automovel deverdo estar presentes um ou mais reforgos longitudinais (ver desenhos
253-8,253-12, 253-17):

— Caso a cota “A” (ver desenho 253-4) seja superior a 200 mm, uma peca de refor¢go conforme o
desenho 253-17B devera ser acrescentada de cada lado do arco dianteiro, entre o angulo superior
do para-brisas e a base do arco.

0O angulo “a” (ver desenho 253-4) ndo devera ser superior a 90°.

Estruturas cujos materiais respeitem o disposto no Artigo 8.3

Se a armac¢do de seguranga de base, tal como indicado no desenho 253-4, for fabricada a partir de

materiais conformes as exigéncias do Art. 8.3, a ADN pode conceder a homologacao sem exigir ensaios

de carga estatica.

Ensaios de carga estatica

As armagbes que ndo satisfagam todas as prescricdes de dimensdes do Art. 8.4.2 deverdo ser

submetidas aos ensaios de carga estatica descritos nos Art. 8.4.3.1, 8.4.3.2 ou 8.4.3.3.

Tais ensaios deverao ser realizados num instituto aprovado pela FIA.

a) Armadura a considerar
Considerando que uma armadura s6 pode se encarada como um todo, o ensaio deve ser realizado
com a armadura completa.

b) Dispositivo de ensaio
Devera ser construido de modo que nenhuma carga tenha efeito sobre a sua estrutura.

c¢) Fixagoes
A armadura deve ser adaptada directamente ou por meio de um quadro adicional ao dispositivo
de ensaio pelos pontos de fixagdo originais principais (ver desenho 253-4) com, no maximo, oito
pontos.

8.4.3.1. Ensaio do arco principal (ver desenho 253-38)

O arco completo devera resistir a uma carga vertical de 7.5 p daN (sendo “p” o peso da
automovel + 150 kg) aplicado no ponto mais alto do arco principal por um bloco rigido.

Tal bloco deve ser de ago, ter um raio de 20 mm +/-5 mm nos bordos situados do lado do arco
e ter as seguintes dimensdes:

— Comprimento = largura do arco principal + 100 mm (minimo)

— Largura =250 mm +/ - 50 mm

— Espessura =40 mm (minimo)

O bloco pode acompanhar o perfil transversal do arco principal.

A carga deve ser aplicada em menos de 15 segundos.

No conjunto da estrutura de seguranca, o ensaio ndo deve produzir nem ruptura nem
deformacao plastica superior a 50 mm, medidos ao longo do eixo de aplicag¢do da carga.

8.4.3.2. Ensaio do arco dianteiro (ver desenho 253-38 B)

0 arco completo devera resistir a uma carga de 3.5p daN (sendo “p” o peso da automdvel +
150 kg) aplicada no ponto mais alto do arco dianteiro por um bloco rigido, do lado do piloto e
na intersecgdo com o reforgo transversal dianteiro.
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8.5.

8.6.

Tal bloco deve ser de ago, ter um raio de 20 mm +/-5 mm nos bordos situados do lado do arco
e ter as seguintes dimensdes:
— Comprimento = 450 +/ — 50 mm
— Largura =250 mm +/ - 50 mm
— Espessura =40 mm (minimo)
Devera ser concebido de forma a manter-se na zona de intersec¢gdo com a barra transversal,
quando a carga for aplicada.
0 eixo longitudinal do bloco devera ser orientado para a frente e para baixo com um angulo de
5% +/ - 1° em relagdo a horizontal e o seu eixo transversal devera ser orientado para fora e para
baixo com um angulo de 25° +/ — 1° relativamente a horizontal.
A carga deve ser aplicada em menos de 15 segundos.
No conjunto da estrutura de seguranga, o ensaio nao deve produzir nem ruptura nem
deformacao plastica superior a 100 mm, medidos ao longo do eixo de aplicacdo da carga.
8.4.3.3. Prova aritmética
Como alternativa aos ensaios de carga estatica descritos nos Art. 8.4.3.1 e 8.43.2, o
construtor pode submeter a ADN um relatério completo de célculo efectuado por uma empresa
aprovada por uma ADN e pela FIA.
Tal relatério devera claramente demonstrar que 0 arco resiste as cargas estaticas especificas
indicadas nos Art. 8.4.3.1 € 8.4.3.2, que a deformacao plastica fica aquém dos limites indicados
€ que nao ocorre ruptura.
A empresa devera fazer prova que o método de calculo que aplicou esta comprovado por
ensaios.
Homologagao FIA
Qualquer construtor de Automoveis tem a possibilidade de fazer homologar armaduras de seguranga em ago pela
FIA.
Tais armaduras sdo de concepgao livre mas a parte superior da armadura devera ser equipada com elementos
conforme indicado num dos desenhos 253-9A, 253-9B ou 253- 9C e devem ser submetidas aos ensaios de carga
estatica descritos no Art. 8.4.3, ou ser objecto de um relatério completo de célculo efectuado por uma empresa
aprovada pela ADN e pela FIA ou pelo construtor.
Para as competi¢cGes sem co-piloto pode utilizar-se apenas uma diagonal, mas a sua liga¢do dianteira sera do lado
do piloto.
Como complemento aos ensaios de carga estatica descritos no Art. 8.4.2, o construtor devera submeter a FIA um
relatério completo de calculo efectuado por um Instituto aprovado por uma ADN e pela FIA.
Tal relatorio devera claramente demonstrar que o arco resiste as cargas estaticas especificas indicadas nos Art.
8.4.2.1 € 8.4.2.2, que a deformagao plastica fica aquém dos limites indicados e que ndo ocorre ruptura.
A empresa ou o construtor deverao fazer prova que o método de calculo que aplicou esta comprovado por ensaios.
A FIA reserva-se o direito de exigir a realizagdo de ensaios estaticos em complemento dos célculos.
Esta armadura de segurancga devera ser descrita numa ficha de extensdo de homologagao apresentada a FIA para
aprovagao e ndo podera de forma alguma ser modificado (ver Art. 8.2.1.1.).
Todas as armaduras de seguranga para Super 1600, Super 2000 e WRC, homologadas apds 01.01.2001, deverdo
ser homologadas pela FIA.
Modificagao e reparacao de uma armadura de seguranga (homologada de acordo com 8.4 e 8.5)
Qualquer modificagdo de uma armadura de seguranga homologada é proibida, e tornard essa armadura nao
conforme.
Qualquer reparagdo de uma armadura de seguranga danificada na sequéncia de um acidente devers,
obrigatoriamente, ser feita pelo seu construtor ou com a sua aprovagao.

9. RETROVISAO
A visdo para a retaguarda deve ser assegurada por dois retrovisores exteriores (um a esquerda e outro a direita da
automovel).

Podem ser utilizados os retrovisores de série.

Cada retrovisor deve ter uma superficie reflectora de pelo menos 90 cm2.
O retrovisor interior é facultativo.

Aplicagdo:

Obrigatoria para os grupos N, A e B. Para Super Producgéo e ST ver o regulamento especifico.
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10.

11.

12.

13.

14.

E no entanto autorizado um recorte no corpo do retrovisor (com a superficie maxima de 25cm2 por cada retrovisor)
para a ventilagdo do habitaculo.

Aplicagao:

Apenas em Rali, para os Grupos N e A.
ANEL DE REBOQUE
Devera ser montado um anel de reboque a frente e outro atras, para todas as provas.
Este anel s6 sera utilizado no caso de um automével que role livremente.
Este anel devera estar claramente visivel e pintado de amarelo, vermelho ou laranja.
PARA-BRISAS / REDES
Os vidros devem ser certificados para utilizacao rodoviaria, fazendo fé a respectiva marcagao.
E obrigatorio o para-brisas constituido por vidro de seguranga laminado.
E autorizada uma banda para-sol para o para-brisas, desde que permita aos ocupantes ver a sinalizacio rodoviaria
(sinais de transito, semaforos, etc.).
A utilizagdo de vidros escurecidos ou de peliculas de seguranga é autorizada para os vidros laterais e traseiros.
Nesse caso, uma pessoa situada a 5 metros da automovel, deve poder ver o piloto e o que se encontra no interior
da automovel.
Em ralis apenas:
A aplicacao de peliculas anti-deflagrantes, transparentes e incolores nos vidros laterais e vidro do tecto de abrir
é obrigatodria, se eles ndo forem laminados ou se ndo estiverem neles aplicadas peliculas prateadas ou de cor.
A espessura de tais peliculas nao devera ser superior a 100 microns.
A utilizagao de peliculas prateadas ou fumadas sé é autorizada em Ralis, sobre os vidros laterais, o vidro do tecto
de abrir e o0 vidro traseiro, na condi¢do de que:
o Aberturas praticadas sobre tais peliculas permitam que do exterior, possam ser vistos o0s pilotos bem como
o interior da automével.
¢ Que o regulamento particular da prova mencione autorizagao para tal aplicagao.
Aplicacao:
Obrigatoria para os grupos N, A e B. Para Super Produgdo ver o regulamento especifico.
Para as provas em circuito, a utilizagdo de redes fixadas & armadura de seguranga é obrigatoria.
Estas redes devem ter as caracteristicas seguintes:
— Largura minima de cinta: 19 mm
— Dimensdo minima das aberturas: 25 x 25 mm
— Dimensdo maxima das aberturas: 60 x 60 mm e tapar a abertura da janela até ao centro do volante.
FIXACOES DE SEGURANCA PARA 0 PARA-BRISAS
Estas fixagdes podem ser utilizadas livremente.
Aplicacao:
Facultativo para todos os grupos.
CORTA-CIRCUITOS
O corta-circuitos geral deve desligar todos os circuitos eléctricos (bateria, alternador ou dinamo, luzes, avisadores,
igni¢do, acessorios eléctricos, etc. ) e deve igualmente parar o motor.
Deve ser de modelo anti-deflagrante e poder ser manobrado quer do interior quer do exterior do automavel.
No que respeita ao exterior, para os automoéveis fechados, o comando do corta-circuitos estara obrigatoriamente
no sopé de um dos montantes do para-brisas,.
Deve estar visivelmente assinalado por meio de um raio vermelho colocado num tridngulo azul debruado a branco
com, pelo menos, 12 cm de base.
Este comando exterior s6 diz respeito aos automéveis fechados.
Aplicacao:
Montagem obrigatoria para todos os automoéveis em prova de circuitos ou rampas. Montagem recomendada
para outros tipos de provas.
DEPOSITOS DE SEGURANCA APROVADOS PELA FIA
Quando um concorrente utiliza um depoésito de seguranga, este deve provir de um fabricante reconhecido pela FIA.
Para obter o reconhecimento da FIA, os construtores deverdo provar a manutencao da qualidade do seu produto e
a sua conformidade com as especificagdes aprovadas pela FIA.
Os construtores de reservatérios aprovados pela FIA comprometem-se a fornecer aos seus clientes apenas 0s
reservatdrios correspondentes s normas aprovadas.
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Deste modo, em cada reservatorio fornecido devera estar impresso o nome do construtor, as especificagdes
precisas pelas quais esse reservatorio foi construido, a data de fabricagdo e o numero de série.
14.1. Especificacoes técnicos:
A FIA reserva-se o direito de aprovar qualquer outro conjunto de especificagbes técnicas apos o estudo de
documentacgao fornecida pelo ou pelos fabricantes interessados.
14.2. Especificagoes FIA FT3 1999, FT3.5 ou FT5:
As especificagdes técnicas destes depositos estao disponiveis junto do Secretariado da FIA, contra simples pedido.
14.3. Envelhecimento dos depdsitos de seguranga
0 envelhecimento dos depésitos flexiveis implica, além de 5 anos, uma diminuicao notavel das suas propriedades
fisicas.
Por consequéncia, todo o depdsito deve ser substituido por um novo, o mais tardar 5 anos depois da data de
fabrico indicada no deposito, a ndo ser que tenha sido verificado e re-certificado pelo seu construtor, por um
periodo n3o superior a 2 anos.
14.4. Aplicacoes destas especificacoes
Os Automoveis de Produgdo (Grupo N), de Turismo (Grupo A) e de Grande Turismo (Grupo B) podem ser
equipadas com depdsitos de seguranga desde que as modificagdes necessarias para a sua montagem ndo
ultrapassem as permitidas pelo regulamento.
No que diz respeito as Automoveis de Producgao, a capacidade maxima dos reservatdrios FT3 1999, FT3.5 ou FT5
deve ser a mesma do reservatério homologado (exceto em ralis - ver art. 254.6.8).
A utilizagdo de espuma de segurancga nos reservatérios FT3 1999, FT3.5 ou FT5 é recomendada.
14.5. Todos os automéveis equipadas com um reservatério com tubo de enchimento que atravesse o habitaculo deverdo
montar uma valvula anti-retorno homologada pela FIA.
Esta valvula, do tipo devera ser instalada no tubo de enchimento, do lado do reservatério.
0 tubo de enchimento é a peca que liga 0 bocal externo ao reservatdrio propriamente dito.
15. PROTECGCAO CONTRA INCENDIO
Entre 0 motor e o banco dos ocupantes deve ser instalado um painel de protec¢do eficaz para evitar a projec¢ao
directa de chamas em caso de incéndio.
No caso onde este painel seja constituido pelas costas dos bancos traseiros, aconselha-se o revestimento com
material ignifugo.
16. FIXAGCAO / SUPORTE DOS BANCOS
Se as fixagdes ou os suportes de origem sdo modificados, as novas pec¢as devem ter sido produzidas por um
fabricante aprovado pela FIA ou estar de acordo com as especificagdes seguintes (Des. 253-52):

1) As fixagGes sobre a coque/chassis devem ser no minimo de quatro por banco, utilizando parafusos de 8
mm de didmetro minimo com contra placas de acordo com o desenho.

A superficie minima de contacto entre suporte, coque/chassis e placa de reforgo é de 40 cm2 por cada
ponto de fixagao.

Se forem utilizados sistemas de abertura réapida, estes devem poder resistir a forgas horizontais e/ou
verticais de 18.000 N, ndo aplicadas simultaneamente.

Se forem utilizadas calhas para acerto do banco, aquelas devem ser as fornecidas com a automével de
origem ou com o banco.

2) A fixagdo entre o banco e os suportes deve ser composta por 4 fixagbes, duas a frente e duas na parte
traseira do banco, utilizando parafusos com o didmetro minimo de 8 mm e reforcgos integrados no préprio
banco.

Cada fixagdo deve poder resistir a uma carga de 15.000N em qualquer direcao.

3) A espessura minima dos suportes e das placas de reforgo (contra placas) € de 3mm para 0 a¢o e de 5mm

para os materiais em ligas leves.
A dimensao longitudinal minima de cada suporte & de 60mm.
Todos os bancos dos ocupantes devem ser, ou de origem, apenas modificados pela adi¢cdo de pegas de
marca registada, ou ainda, homologados pela UE, FMVSS ou a FIA (norma 8855/99).
Para os bancos fabricados de acordo com a Norma FIA 8855/99, o limite de utilizagdo é de 5 anos a partir
da data de fabrico mencionada na etiqueta obrigatoria.
Pode ser concedida pelo fabricante uma extensdo de 2 anos, e referida numa etiqueta suplementar.
Em qualquer caso, deve estar montado um apoio de cabega para cada ocupante.

17. VALVULAS DE SOBREPRESSAQ

Sdo interditas nas rodas.
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ARTIGO 254 - REGULAMENTAGAOQ ESPECIFICA PARA AUTOMOVEIS DE PRODUGAO (Gr. N)

1. DEFINICAO
Automoveis de Turismo de grande produgao de série.
2. HOMOLOGACGAO
Estes automdveis devem ter sido produzidos pelo menos em 2500 exemplares inteiramente idénticos em 12 meses
consecutivos, e homologados pela FIA em Grupo A.
As variantes de fornecedor (VF) da ficha de automéveis de Turismo (Gr. A) sdo igualmente validas em Automoéveis
de Producao.
Todas as Variantes de Producao (VP) sdo validas para as Automoéveis de Produgao (Grupo N).
As Variantes Opcao (VO) da ficha Automoéveis de Turismo (Grupo A) ndo sdo validas para Automoveis de Producgéo
(Gr. N) a ndo ser que se refiram a:
— Volante do motor do mesmo didmetro e peso que o original, se e apenas, quando o volante original seja constituido
por duas pecas;
— Volante do motor para caixa de velocidades automatica;
— Deposito de combustivel;
— Caixa de velocidades automatica;
— Tejadilhos de abrir;
— Arco de seguranga;
— Suportes e pontos de fixagao dos bancos
— Pontos de fixagdo dos cintos
— Versao 4/2 portas.
As Variantes Opc¢ao para Super Producao (SP) n3o serdo validas para Automoéveis de Producgéo (Grupo N).
A utilizagdo de depdsitos homologados em VO na ficha de Turismo (Grupo A) devera ser feita em conformidade com
as condicdes previstas pelo Artigo 5.9.2. do regulamento de Turismo (Grupo A), e do Artigo 254.6.8.
As variantes-kit (VK) homologadas em Grupo A, ndo sdo validas em Automoveis de Producdo (Grupo N). No entanto,
as evolucdes do tipo (ET) e as evolugdes desportivas (ES) homologadas em Grupo "A" a partir de 1.1.1997, serdo
validas em Automoveis de Produgdo (Grupo N).
3. NUMERO DE LUGARES
Estes automéveis devem ter, pelo menos, 4 lugares, segundo as dimensoes definidas para os Automoveis de Turismo
(Grupo A).
4. MODIFICAGOES E ADICOES AUTORIZADAS OU OBRIGATORIAS
E proibida toda a modificacdo que ndo esteja explicitamente autorizada.
Os unicos trabalhos que podem ser efectuados nos automdveis sdo aqueles necessarios a sua normal manutengao
ou substituicdo de pecas deterioradas por uso ou acidente.
Os limites das modificacbes e montagens autorizadas sdo especificados a seguir.
Para além destas autorizacdes, toda a peca deteriorada por uso ou acidente, s6 pode ser substituida por uma peca
de origem idéntica a peca estragada.
Os automoveis devem ser estritamente de série e identificaveis pelos dados fixados pelos artigos da ficha de
homologacao.
5. PESO MiNIMO
5.1. Os automoveis devem ter, pelo menos, o peso indicado na ficha de homologagao.
Esse € o peso minimo real do automdvel (sem passageiros ou bagagem), sem ferramenta, sem macaco e apenas
uma roda de reserva.
No caso de se encontrarem a bordo duas rodas de reserva, a segunda devera ser retirada para efectuar a pesagem.
Todos os reservatorios de liquidos (de lubrificagdo, de refrigeragdo, de travagem, de aquecimento se existirem)
exceto depésito de combustivel, devem encontrar-se ao nivel normal previsto pelo construtor, a excep¢do dos
reservatorios do lava-vidros ou lava-farois, do sistema de arrefecimento dos travoes, de combustivel e de injecao
de agua que deverdo estar vazios.
Os faréis suplementares que nao figurem na ficha de homologacao devem ser retirados antes da pesagem.
5.2. Para os ralis, unicamente, o peso minimo da automoével (nas condi¢des indicadas no Art.5.1) com os ocupantes
(piloto + co-piloto + equipamento completo do piloto e do co-piloto) sera:
Peso minimo definido pelo Art.5.1 + 150 kg.
Para além disto o peso definido no Art. 5.1 devera igualmente ser respeitado.
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Motor

E permitido retirar as pecas plasticas de proteccdo que escondem as partes mecanicas do compartimento-
motor, desde que nao tenham outra finalidade que nao seja a estética.

E permitido substituir ou duplicar o cabo de comando do acelerador por outro proveniente ou ndo do construtor.
Tal cabo deve ser um cabo de recurso, ou seja, devera ser montado em paralelo com o cabo de acelerador de
série.

Caso o automovel de série esteja equipado com uma borboleta motorizada, pode ser utilizado um kit de
comando mecéanico desde que esteja homologado em Grupo N.

Apenas é permitido trocar os parafusos desde que sejam construidos em material ferroso.

A marca e o tipo das velas, do limitador de regime e dos cabos alta tensao € livre.

A unidade de controlo eletronico e os seus componentes sdo livres no que a ignigédo diz respeito, no entanto
esse sistema devera ser intermutavel com o sistema original (ou seja, quando o sistema original for colocado
0 motor devera funcionar).

A cablagem original deve ser mantida e nao pode ser modificada.

Os sensores e atuadores do lado da «entrada» nao podem ser modificados, bem como o seu funcionamento.
Nenhum sensor podera ser acrescentado mesmo que seja para fazer aquisi¢ao de dados.

E proibido acrescentar um interruptor a cablagem de origem entre a unidade de controlo eletrénico e um
sensor e/ou actuador.

No caso de um modelo equipado com um circuito eléctrico multiplexado, é autorizado utilizar a cablagem
elétrica bem como a unidade eletronica homologada em Variante Opc¢éo (VO).

E necessario ter a certeza que os sensores utilizados no automével equipado com um circuito eléctrico
multiplexado podem ser mantidos com a cablagem elétrica homologada.

E proibida a utilizagdo de qualquer sistema de aquisicdo de dados, salvo se estiver presente de origem nesse
automovel, isto é, apenas é permitido o sistema de aquisi¢ao de dados que equipa o automoével de série.

N&o é possivel, em caso algum, modifica-lo ou registar parametros suplementares.

Apenas é autorizado acrescentar os seguintes sensores:

o Temperatura de agua,

e Temperatura de 6leo,

Pressao de 6leo

Rotagdes do motor.

Cada um destes sensores podera apenas ser ligado a um ou vérios quadrantes de afixagdo (sendo permitido
o registo de dados) por meio de um sistema de cablagem totalmente independente de qualquer outro sistema
de cablagem.

O terméstato € livre, assim como a temperatura e o sistema de comando do disparo da ventoinha. Pode-se
prever qualquer sistema de fecho do tampé&o do radiador.

Os elementos de substitui¢ao do filtro de ar sdo aceites da mesma forma que os de origem.

Carburadores:

0O sistema original deve ser mantido.

Os elementos do carburador que regulam a dosagem da quantidade de gasolina admitida na camara de
combustdo podem ser modificados, desde que tal modificagdo nao tenha qualquer influéncia sobre a admissao
de ar.

Injecdo:

0 sistema original deve ser mantido.

Os elementos do sistema de injecao, situados ap6s o dispositivo de medida do ar, que regulam a dosagem de
quantidade de gasolina admitida na cdmara de combustdo, podem ser modificados (mas nao suprimidos),
desde que ndo tenham qualquer influéncia na admissao de ar.

A caixa reguladora da injecao € livre.

As entradas na caixa eletronica (sensores, atuadores, etc.), incluindo as suas fungdes, devem manter-se de
origem.

Os injetores podem ser modificados ou substituidos para alterar o seu débito, mas sem maodificar o principio
de funcionamento, nem a sua fixagao.

E permitido substituir a rampa de injegdo por outra de concecdo livre, mas provida de orificios com rosca
destinados a ligagdo das canalizagdes e do regulador de pressdo de gasolina, e desde que a fixagdo dos
injetores seja idéntica a de origem
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— E proibido acrescentar um interruptor a cablagem de origem entre a unidade de controlo eletrénico e um
sensor e/ou atuador.

— As saidas da unidade eletronica devem manter as suas fungbes originais de acordo com a ficha de
homologagao.

— Lubrificagao:

E autorizada a montagem de separadores no carter de 6leo.

Os filtros de 6leo de substituicdo sdo autorizados da mesma forma que os de origem.

No caso de motores turbo-alimentados, € possivel substituir as tubagens utilizadas para a lubrificagdo do turbo

por outras de acordo com o indicado no Art. 253-3.2. Tais tubagens podem também ser equipadas com

conectores de desengate rapido.

— Apoios de motor e caixa de valocidades
Os suportes do motor e da caixa de velocidades devem ser os de origem ou homologados. Caso os suportes
sejam os de origem, o material dos elementos elasticos € livre.

— Sistema de escape:

E possivel:

o retirar o interior dos silenciadores de origem;

¢ modificar o escape a partir do primeiro silenciador em direcdo a saida. As dimensdes maximas da conduta
devem ser as do tubo situado antes do primeiro silenciador (ver figura 254-3).

o Para os automdveis equipados com um turbo-compressor, sera permitido modificar o escape a partir da
placa de fixagdo do escape ao turbo, sendo a sua sec¢ao maxima igual ao didmetro do tubo que liga o turbo
ao primeiro silenciador de série.

A juncdo entre a placa de fixagdo do escape ao turbo e o tubo de escape pode ser cénico.
No caso de existéncia de duas entradas no primeiro silenciador, a sec¢do da conduta modificada devera ser
inferior ou igual ao total das duas seccdes de origem.
S6 deve haver um tubo a saida, salvo se for eventualmente utilizada a pega de origem.
A saida do escape devera efectuar-se no mesmo local previsto para o sistema de escape original.
Estas alteracGes ndao devem obrigar a modificagdes de carrocaria e devem respeitar a legislagdo em vigor
do pais em que se realiza a prova, no que respeita a niveis sonoros.
Estdo autorizadas pecas suplementares para a montagem do sistema de escape.
Um silenciador € uma parte do sistema de escape destinado a reduzir o nivel de ruido do escape da
automovel.
A secc¢ao do silenciador devera ser igual a, no minimo, 170% da sec¢do do tubo de entrada, e devera conter
material que absorva o ruido.
0 material absorvente de ruido devera ter a forma de um tubo perfurado a 45% ou de um cobertor sintético.
0 comprimento do silenciador devera ser de 3 a 8 vezes maior que o seu didmetro de entrada.
O silenciador devera ser uma peca soldada a um tubo, considerando que esse tubo ndo faz parte do
silenciador.
O conversor catalitico € considerado como um silenciador, e a sua localizagdo pode ser alterada.
Se o catalisador estiver directamente fixado ao coletor, o catalisador pode ser substituido por uma peca
conica do mesmo comprimento e com os mesmos didmetros de entrada e de saida. Apds esta peca, o
escape sera livre, com um didmetro do tubo, no méaximo igual ao da saida do catalisador.
Se o catalisador fizer parte integrante do coletor de escape, sera permitido retirar unicamente a parte interna
do catalisador.

Junta da cabeca: o seu material é livre, mas nao a sua espessura.

Controlo de velocidade de cruzeiro: este controlo pode ser desligado.

Apenas em Rally:

A cilindrada é limitada como segue:

a) para os motores atmosféricos

— Maximo de 3.000 cm? para motores com duas valvulas por cilindro.
— Maximo de 2.500 cm? para motores com mais de 2 valvulas por cilindro.

b) Motores sobrealimentados:

— A cilindrada nominal é limitada ao maximo de 2.500 cm3.

— 0O sistema de sobrealimentag&o deve ser o do motor homologado.

— Todas os automoveis sobrealimentados devem ter um restritor fixado ao corpo do compressor.
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— Todo o ar necessario a alimentacdo do motor devera passar por este restritor, que devera respeitar o
seguinte :

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

O diametro maximo interior de admissdo de ar do compressor devera ser de 32 mm, mantido numa
distancia minima de 3 mm medido a jusante (no sentido do fluxo) a partir de um plano perpendicular ao
eixo de rotagdo situado no maximo a 50 mm a montante de um plano passando pelas extremidades
mais a montante das pas da roda (ventoinha) (ver Des. 254-4).

Este didmetro devera ser respeitado quaisquer que sejam as condi¢oes de temperatura.

O diametro exterior do restritor ao nivel do anel de restricdo deve ser inferior a 38 mm e ser mantido
durante 5 mm de cada lado desse ponto.

A montagem do restritor sobre o corpo do compressor devera ser feita de tal forma que seja necessario
retirar completamente dois parafusos do corpo do compressor ou do restritor para os separar.

A montagem por parafusos de ponta em bico ndo é autorizada.

Para permitir a montagem do restritor, € autorizada a adicdo ou a remoc¢do de material do corpo do
compressor, mas apenas com o objectivo de fixar o restritor.

As cabecas dos parafusos de fixagdo devem ser furadas, para permitir uma posterior selagem.

O restritor devera ser constituido por uma pega Unica e nao podera ser furado a ndo ser para a fixagdo
e a selagem, que devera ser feita entre os parafusos de fixacdo, entre o restritor e o carter de
compressao ou o carter da turbina (ver desenho 254-4).

No caso de um motor com dois compressores em paralelo, cada compressor serd limitado a um
didmetro maximo de admissao de 22,6 mm.

Motores Diesel:

Para os automéveis com motor Diesel, o restritor devera ter um didmetro interior maximo de 35 mm e
uma dimensao exterior de 41 mm conforme indicado abaixo (este didmetro pode vir a ser alterado em
qualquer momento, sem pré-aviso).

A montagem do restritor no turbo deve ser efectuada de tal forma que seja necessario retirar totalmente
dois parafusos do compressor ou do restritor para conseguir separar as duas pecas.

A montagem por parafusos de ponta em bico ndo é autorizada

Para instalar este restritor, é autorizada a adi¢ao ou subtrac¢do de metal ao corpo do turbo, mas apenas
com a finalidade de assegurar a fixagao do restritor.

As cabegas dos parafusos de fixagdo deverdo ser furadas para permitir a selagem.

O restritor devera ser constituido por uma peca Unica, e apenas podera ser furado para permitir a fixagdo
e selagem que deve poder ser feita entre os parafusos de fixagao, o restritor (ou a fixagao restritor/corpo
do turbo) e o corpo do turbo (ou & fixagao corpo do turbo/falange) — (ver desenho 254-4).

Este restritor, obrigatério em ralis e no Campeonato da Europa de Montanha, ndo é interdito nas outras
provas se o concorrente decidir utiliza-lo.
6.2. Transmissao

Embraiagem

0O disco de embraiagem ¢ livre, incluindo o seu peso, salvo no que diz respeito ao numero.

O didmetro do disco de embraiagem pode ser aumentado.

Caixa de velocidades

O material e o tipo das engrenagens e das forquilhas da caixa de velocidades sdo livres. Para permitir
essa montagem o interior da caixa pode ser modificado.

O numero de dentes e de rapports homologados devera ser mantido.

O material das juntas de articulacdo dos comandos da caixa é livre.

Deve ser mantida a grelha de posicionamento das relacées de caixa homologada no automdvel de série.
Diferencial

E autorizada a utilizagdo de um diferencial autoblocante mecanico, desde que ele se possa alojar no
carter de origem e seja homologado em Variante Opgao (VO).

Por diferencial autoblocante mecanico deve entender-se qualquer sistema de funcionamento puramente
mecéanico, ou seja, sem a ajuda de qualquer sistema hidraulico ou eléctrico.

Uma embraiagem viscosa ndo é considerada como um sistema mecanico.

Se 0 automovel em questao tiver como equipamento de origem uma embraiagem viscosa, esta podera
ser mantida, mas nao sera permitido acrescentar outro diferencial.

Se o automovel de origem estiver equipado com um diferencial comandado por um sistema eletrénico,
a unidade de comando eletrdnica desse sistema é livre, mas deve ser completamente intermutavel com
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6.3.

a unidade de comando eletronica de origem (isto €, o diferencial deve funcionar normalmente, quando
se trocar a unidade de comando eletronica por uma de origem).

Os sensores e atuadores do lado da entrada ndo podem ser modificados, nem as suas fung¢des alteradas.
Nenhum sensor pode ser acrescentado, mesmo para registo de dados.

A cablagem elétrica ndo pode ser modificada.

6.2.4. Semi eixos

Devem ser os de origem ou homologados em Variante Opc¢ao (VO)

Suspensao

E proibido modificar a afinagdo das molas e dos amortecedores a partir do habitaculo.

Com a excec¢do das barras estabilizadoras, o refor¢co dos elementos estruturais da suspensao e dos seus pontos
de ancoramento é permitido por adigao de material.

Os reforgos de suspensao ndo podem dar origem a corpos ocos nem podem solidarizar duas pecas distintas entre

SI.

Molas

Os pratos das molas podem tornar-se ajustaveis se a peca ajustavel fizer parte do prato e for distinta das outras

pecas originais do chassis e da suspensao (ela pode ser retirada).

Molas helicoidais:

O comprimento, o nimero de espiras, o didmetro do fio, o didmetro exterior, o tipo da mola (progressivo ou

ndo), e a forma do prato da mola sdo livres.

O numero de molas e de pratos é livre, desde que as molas sejam montadas em série.

Molas de ldminas:

O comprimento € livre, assim como a largura, espessura e curvatura vertical.

Barras estabilizadoras:

O diametro & livre.

Esta liberalizagdo das barras estabilizadoras ndo permite o desrespeito pelo Artigo 205 da ficha de homologagao

(distancia minima ao centro do cubo da roda, abertura da passagem da roda).

Amortecedores

Livres, desde sejam conservados o seu numero, tipo (telescopico, de brago, etc.), principio de funcionamento

(hidraulico, de friccao, misto, etc.), pontos de fixagao.

A verificagdo do principio de funcionamento dos amortecedores sera feita como segue:

¢ Uma vez desmontadas as molas e / ou as barras estabilizadoras, o automdvel devera afundar-se até aos
batentes de fim de curso em menos de 5 minutos.

Os reservatorios dos amortecedores poderao ser fixados sobre a carrogaria sem qualquer modificagdo desta.

Se os amortecedores tiverem reservatorios de liquido separados, e estes se encontram dentro do habitaculo

ou na bagageira e esta ndo esta separada do habitaculo, esses reservatérios devem ser solidamente fixados e

recobertos por uma protecc¢ao.

Um sinobloco pode ser substituido por uma junta «Uniball», mas apenas na condi¢cao de que o amortecedor

ndo tenha fungdes de guia.

Apenas para os ralis que se desenrolem no continente Africano, é autorizada a substitui¢do de um sinobloco

por uma articulagdo «Uniball», mesmo que o amortecedor tenha uma fungdo de guia.

Os amortecedores a gas serdo considerados em relagdo ao seu principio de funcionamento como

amortecedores hidraulicos.

No caso em que, para substituir um elemento de suspensao tipo McPherson, ou de uma suspensao com um

funcionamento idéntico, seja necessario substituir o elemento telescopico, as novas pegas devem ser

mecanicamente idénticas as pegas de origem e ter os mesmos pontos de fixagao.

A forma e o material dos pratos de assentamento das molas (que podem ser ajustaveis), nas suspensdes
McPherson, sdo livres. O seu material & livre.

0O reforgo da suspensdo e dos seus pontos de ancoramento é permitido por adicdo de material.

No caso de suspensdes hidropneumadticas, as esferas podem ser modificadas em dimensao, forma, material, mas
nao em numero.

Pode ser adaptada as esferas uma torneira regulavel do exterior do automavel.

O elastémero de um sinobloco apenas podera ser substituido por elastomero (dureza maxima de 80 shores)
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6.4.

6.5.

6.6.

Rodas e pneumaticos
6.4.1. Rodas
As rodas sdo livres dentro do respeito do didmetro méaximo (Art. 801.a) e da largura méaxima (Art. 801.b)
homologadas.
E autorizada a utilizagdo de rodas de dimensdes inferiores.
As rodas em magneésio forjado sao proibidas (incluindo as de origem).
Devem ser cobertas pelos guarda-lamas (mesmo sistema de verificagcdo que em Grupo A, Art. 255.5.4)
e a via maxima indicada na ficha de homologacao devera ser respeitada.
As alteracbes das fixagOes das rodas por parafusos, em fixagdes por porcas e pernos, podem fazer-se,
na condi¢do de se respeitar o numero de pontos de fixa¢do e o didmetro das partes roscadas, como se
indica na figura 254-1.
Sao proibidos os extractores de ar aplicados sobre as rodas.
6.4.2. Pneus
Os pneus serao livres, sob condi¢do de poderem ser montados nessas jantes.
A utilizacdo de qualquer dispositivo que permita ao pneu manter as suas performances com uma pressao
interior igual ou inferior a pressdo atmosférica é proibida.
O interior do pneu (espago compreendido entre a jante e a parte interna do pneu) devera conter apenas
ar.
6.4.3. Roda de reserva
A roda de reserva podera ser deslocada para o interior do habitaculo, na condi¢do de ser solidamente
fixada e de ndo ser instalada no espaco reservado ao condutor ou ao seu passageiro dianteiro.
Sistema de travagem
A excepcdo das modificacdes autorizadas por este artigo, o sistema de travagem deve ser o de origem ou
homologado em Variante Opgéo (VO).
A unidade de controlo eletronico que controla o sistema de travagem € livre, mas deve ser completamente
intermutavel com a unidade de controlo eletronico de origem (isto é, o sistema de travagem deve funcionar
normalmente, quando se trocar a unidade de controlo eletronico por uma de origem).
Os sensores e atuadores do lado da entrada, ndo podem ser modificados, nem as suas fungdes alteradas.
Nenhum sensor pode ser acrescentado, mesmo para registo de dados.
A cablagem elétrica ndo pode ser modificada.
0 material e 0 modo de fixagdo dos revestimentos sao livres, na condigao de que a superficie de atrito dos travoes
nao seja aumentada.
As chapas de proteccdo podem ser desmontadas ou dobradas.
No caso de um automdvel equipado com servo-freio, este dispositivo podera ser desligado ou substituido pelo kit
homologado em Variante Opg¢éo (VO). O mesmo se aplica para os sistemas de anti-bloqueio de travdes.
No caso de ter sido desligado ou suprimido um sistema anti-bloqueio de travfes (ABS), é autorizada a utilizagao
de um repartidor de travagem mecanico traseiro homologado pelo construtor como VO.
E permitido acrescentar uma mola no cilindro das pingas, e substituir as juntas de estanquicidade e as protec¢des
contra o pé (das pingas).
As canalizagbes dos travbes poderdo ser alteradas para umas do tipo aeronautico.
E permitido instalar um dispositivo destinado a raspar a lama que se possa acumular sobre os discos,.
6.5.1. Travao de méo
O travdo de mao mecéanico podera ser substituido por um sistema hidraulico homologado para Grupo
N, mas neste caso € obrigatdrio um circuito de travagem em diagonal (em X).
Carrocaria
6.6.1.  Exterior
Os tampdes das rodas tém que ser retirados.
Podem montar-se protecgdes para os farois, que ndo tenham outra finalidade que néo seja a de proteger
o vidro do farol, sem influenciar o aerodinamismo do automével.
A montagem de protecgGes inferiores apenas € autorizada em Rally, desde que sejam efectivamente
protecgdes, que respeitem a distdncia ao solo, que sejam desmontaveis, e que sejam unica e
exclusivamente concebidas com a finalidade de proteger os seguintes elementos:
— motor,
— radiador,
— suspensao,
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6.6.2.

— caixa de velocidades,

— reservatorio,

— transmissao,

— direcao,

— sistema de escape

— botija do extintor.

Tais protec¢Oes inferiores poderdo estender-se a toda a largura do para-choques da frente apenas a

frente do eixo das rodas dianteiras.

Pode-se prever qualquer sistema de fecho de tampao do depésito de combustivel.

E autorizada a substituicdo das escovas limpa para-brisas, a frente e atras.

As pecas de insonorizagdo em plastico podem ser retiradas do interior das cavas das rodas.

Os elementos em plastico originais podem ser substituidos por elementos em aluminio ou em plastico

com a mesma forma.

Habitaculo

E permitido recuar os bancos da frente, mas n#o além do plano vertical definido pela aresta dianteira do

banco traseiro original.

O limite relativo ao banco da frente é constituido pela parte superior das costas sem o apoio de cabeca;

se 0 apoio de cabeca fizer parte integrante do banco, pelo ponto mais recuado dos ombros do condutor.

E permitido retirar o banco traseiro.

Os cintos de seguranca traseiros podem ser retirados.

Os cintos de seguranga dianteiros podem ser retirados caso sejam utilizados cintos de competicado

homologados.

6.6.2.1. no caso do reservatorio de combustivel ser instalado na bagageira, o banco traseiro deve ser
retirado, e deverd ser instalada uma diviséria para separar o habitaculo do reservatorio,
resistente ao fogo, e estanque as chamas e aos liquidos.

No caso de automoveis de dois volumes, sera permitido utilizar uma diviséria ndo estrutural

de plastico transparente e ndo inflamavel, entre o habitaculo e a localizagdo do reservatario.

Para os automodveis de dois volumes homologados apds 1 de Janeiro de 1998, com um

reservatorio instalado na zona da bagageira, o reservatorio e os seus orificios de enchimento

devem ser envolvidos por uma caixa resistente ao fogo e estanque as chamas e aos liquidos.

Para os automdveis de trés volumes homologados apds 1 de Janeiro de 1998, o reservatorio

devera estar separado do habitaculo por uma caixa resistente ao fogo e estanque as chamas

e aos liquidos.

No entanto é recomendado substituir esta diviséria por uma caixa, conforme descrito para os

automoveis de dois volumes.

6.6.2.2. Painel de bordo

O painel de bordo e a consola central devem manter a sua configuragdo de origem

6.6.2.3. Portas - Forros laterais

E permitido retirar os materiais de insonorizagdo das portas, desde que o seu aspecto néo se

modifique.

a) E permitido retirar os forros interiores das portas bem como as suas barras de proteccio
laterais, com a finalidade de ai instalar um painel de protecc¢ao lateral de material composito.
A configuragdo minima desse painel devera seguir o indicado no desenho 255-14.

b) No caso de a estrutura original das portas ndo ter sido modificada (supressao mesmo que
parcial dos tubos ou reforgos) os painéis das portas podem ser realizados em folha de
metal com uma espessura minima de 0,5 mm; em fibra de carbono com uma espessura
minima de 1 mm; ou outro material sélido e ndo combustivel com uma espessura minima
de 2 mm.

As regras acima indicadas aplicam-se também aos forros situados sob os vidros laterais

traseiros dos automdveis de duas portas. A altura minima do painel de proteccao lateral da

porta devera estender-se desde a parte inferior da porta até a altura maxima da travessa

da porta. E permitido substituir um sistema “de vidros eléctricos” por outro “de manivela”.
6.6.2.4. Piso

Os tapetes de piso traseiros sdo livres e podem ser retirados.

No entanto os tapetes do piloto e co-piloto devem ser mantidos.
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6.6.3.

6.6.4.

6.6.5.

6.6.2.5. Outros materiais de insonorizagao e revestimento
E permitido retirar os materiais de insonorizagdo e revestimento, exceto nos casos
mencionados nos artigos 6.6.2.2 (Painel de bordo) e 6.6.2.3 (Portas).

6.6.2.6. Sistema de aquecimento

0O aparelho de aquecimento de origem deve ser mantido.

Os seguintes elementos do sistema de climatizagdo podem ser retirados:

— condensador e ventilador auxiliar,

— reservatorio de fluido,

— evaporador e ventilador de evaporador,

— valvula de expansao

— todos os tubos, jungdes, contactores, sensores e atuadores necessarios ao funcionamento
do sistema.

O compressor pode ser tornado inoperante.

Se algum elemento for comum ao aquecimento e climatizagdo, devera ser mantido.

6.6.2.7. E permitido retirar a chapeleira amovivel nos automéveis de dois volumes.

Acessorios adicionais

Sdo autorizados, sem restricdo, todos os acessorios que ndo tenham qualquer efeito sobre o

comportamento do automovel, tais como os que se relacionam com a estética e o conforto interior

(iluminagao, aquecimento, radio, etc.).

Mesmo de forma secundaria, estes acessorios nao poderao afectar o rendimento mecanico do motor, a

dire¢do, a robustez, a transmissao, a travagem ou a aderéncia a estrada.

Todos os comandos, bem como a sua fungdo, devem ser os previstos pelo construtor. E permitido

prepara-los de forma a tornarem-se melhor utilizadveis ou mais acessiveis: por exemplo, montar um

prolongamento da alavanca do travao de mao, adaptar uma palmilha no pedal do travao, etc.

Em particular é permitido o seguinte:

1. Aparelhos de medida, contadores, etc., suplementares podem ser instalados livremente, na condi¢ao
de que a sua montagem nao apresente qualquer caracteristica perigosa. No entanto o velocimetro
ndo podera ser retirado se o regulamento particular da prova o impedir.

2. Pode-se mudar a buzina. Pode-se montar uma suplementar, que podera ser accionada pelo
passageiro, ou pelo piloto.

3. 0 mecanismo da alavanca do travdo de mao podera ser adaptado a fim de se obter um desbloqueio
instantaneo (“fly-off handbrake”).

4. O volante da direcdo é livre. O sistema de tranca dire¢do pode ser desactivado. O mecanismo de
desengate rapido devera consistir numa falange concéntrica a coluna do volante, de cor amarela,
obtida por anodizacdo ou qualquer outro revestimento duravel e instalada na coluna de direcao por
detras do volante. Para retirar o volante devera puxar a falange ao longo da coluna de diregao.

5. E permitido aplicar compartimentos suplementares no porta-luvas e bolsas suplementares nas
portas, desde que se possam aplicar igualmente nos forros de origem.

6. Podem ser aplicados as divisérias existentes painéis de material anti-fogo, com o objectivo de
proteger os ocupantes.

Reforgos

As barras de reforco da suspensdo podem ser montadas nos pontos de ataque da suspensdo a

carrogaria ou ao chassis dum mesmo eixo, de ambos os lados do eixo longitudinal da automovel, na

condi¢cdo de serem desmontaveis e aparafusadas.

A distancia entre um ponto de fixagdo da suspensdo e um ponto de ancoragem da barra ndo pode ser

superior a 100 mm, salvo se se tratar de uma barra transversal homologada com o arco de segurancga

ou no caso de uma barra superior fixada a uma suspensdao McPherson ou similar. Neste ultimo caso, a

distancia maxima entre o ponto de ancoramento da barra e o ponto de articulagdo superior sera de 150

mm (Des. 255-4 e 255-2). Fora destes pontos, esta barra ndo podera possuir qualquer fixagao sobre a

carrogaria ou quaisquer elementos mecéanicos.

Os reforgos da parte suspensa sdo autorizados desde que sejam de um material que tome a forma de

origem e esteja em contacto com esta.

Sempre que a roda de reserva esteja originalmente colocada num local fechado, e desde que essa roda

seja substituida por uma outra mais larga (ver artigo 6.4) situada nesse mesmo local, & possivel suprimir

na tampa ou no painel que cubra a roda, a superficie necessaria a nova roda de reserva. (Des. 254.2)
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6.7.

6.8.

6.9.

6.10.

SISTEMA ELECTRICO

E permitido acrescentar fusiveis ao circuito eléctrico.

Bateria:

A marca, capacidade e os cabos da bateria sao livres.

Tens@o e colocagao da bateria devem ser mantidas.

Pode ser instalada uma tomada de alimenta¢ao com ligagdo directa & bateria dentro do habitaculo.

Gerador:

E autorizada a substituido do gerador por um de maior poténcia.

Um dinamo ndo pode ser substituido por um alternador ou vice-versa.

Sistema de iluminagao:

Fardis suplementares, incluindo os respectivos relés, sdo autorizados sob a condigao de ndo ultrapassarem um
total de 8 farois (neste nimero ndo sao incluidas as luzes de posi¢do), na medida em que as leis do pais o aceitem.
Eles ndo poderao ser embutidos.

0 namero de fardis e outras luzes diversas exteriores devera ser sempre par.

Os fardis de origem podem tornar-se inoperantes, e podem ser tapados por fita adesiva. Poderao ser substituidos
por outros, no respeito deste artigo.

E autorizada a montagem de um farol de marcha-atras, com a condigdo de que ele ndo possa ser utilizado sendo
quando a alavanca da caixa de velocidades esteja na posi¢do “marcha atras” e sob reserva de ser legal face ao
c6digo da estrada.

Circuito de combustivel

Se o reservatorio de combustivel de origem estiver equipado com uma bomba elétrica e com um filtro no interior,
(no caso de utilizagdo de um reservatdrio de seguranga FT3 1999, FT3.5 ou FT5) é possivel colocar no exterior
um filtro e uma bomba de caracteristicas idénticas a homologada para o referido automovel. Estas pecas deverdo
estar protegidas de maneira adequada.

Os bocais de enchimento ndo poderdo ser situados nos vidros.

Se 0 automovel estiver equipado com um reservatério de combustivel FT3 1999, FT3.5 ou FT5, as canalizagdes
de gasolina devem ser substituidas por canalizagdes do tipo aeronautico, sendo o percurso destas canalizagdes
livre. No caso de utilizagdo de um reservatorio de combustivel de série, esta alteragdo é facultativa.

Se 0 automovel estiver equipado com reservatorios de combustivel FT3 ou FT3 99, a capacidade total dos
depésitos ndo deve exceder a indicada no Art. 401.d da ficha de homologagéo de Grupo A, exceto para Rali. Nesse
caso, a capacidade total dos reservatorios de combustivel, ndo podera exceder os seguintes limites, conforme a
cilindrada do motor:

Até 700 cm?® 60 litros

De 700 cm3®a 1.000 cm?® 70 litros
De 1.000 cm3a 1.400 cm? 80 litros
Acima de 1.400 cm? 95 litros

Para os automdveis homologados a partir de 1 de Janeiro de 1998, com um reservatdrio de combustivel dentro
da bagageira, devera ser montada uma caixa estanque aos liquidos e as chamas, que contenha o reservatorio de
combustivel e os seus bocais de enchimento. E autorizada a montagem de uma bomba de combustivel
suplementar, mas ela devera ser apenas “uma bomba de combustivel de recurso”, isto é, ndo podera funcionar
em simultdneo com a original.

Apenas devera poder ser ligada quando o automdvel estiver parado, e por meio de um dispositivo mecénico
situado ao lado das bombas.

Macaco de elevagao

Os pontos para aplicar 0 macaco de elevagdo podem ser refor¢ados ou deslocados, e 0 seu numero pode ser
aumentado. Estas modificagdes s6 sdo autorizadas para os pontos de fixagdo do macaco de elevacao.

Direcao

As tubagens que ligam a bomba da dire¢do assistida & cremalheira da dire¢cdo podem ser substituidas por outras
em conformidade com o indicado no Art. 253-3.2
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ARTIGO 254-A - REGULAMENTAGAO ESPECIFICA PARA AS AUTOMOVEIS “SUPER 2000 -

RALIS”

1. HOMOLOGAGAO
E a constatacdo oficial feita pela FIA de que a Variante-Kit Super 2000 de um determinado modelo de automovel,
anteriormente homologado em Grupo N, é construida em numero suficiente e corresponde as exigéncias do
regulamento de homologagao para Automdveis de Super 2000- Rali.
As Variantes de Fornecimento (VF) da ficha do automovel de Turismo (Grupo A) sdo igualmente validas para as
Automdveis de tipo Super 2000-Rali.
Todas as Variantes de Producao (VP) sdo validas para as Automoveis de tipo Super 2000-Rali.
As Variantes Opcao da ficha do automével de Turismo (Grupo A) apenas serdo validas para as Automdveis tipo Super
2000-Rali, se referirem: tecto de abrir; suporte e fixagdo dos bancos; pontos de fixagdo dos cintos
As Variante-op¢ao de Super Producao (SP) ndo serdo validas para as Automdveis do tipo Super 2000-Rali.
As Evolugdes do Tipo (ET), as Variantes-kit (VK e VK S1600), as Variantes World Rally Car (WR e WR2) e ainda as
Evolugbes Desportivas (ES) homologadas em Grupo A ndo sao validas para as Automoveis tipo Super 2000-Rali.
As Variante-op¢ao Super 2000-Rali apenas serao validas para as Automdveis do tipo Super 2000- Rali.

2. NUMERO DE LUGARES
Estes Automoveis devem compreender, no minimo, quatro lugares, de acordo com as dimensdes definidas para as
Automéveis de Turismo (Grupo A).

3. MODIFICAGOES E ADIGOES AUTORIZADAS OU OBRIGATORIAS

3.1 E proibida toda a modificagdo que nio esteja explicitamente autorizada.

Uma maodificagio autorizada ndo pode implicar uma modificagdo ndo autorizada.

3.2 Todos os elementos homologados na ficha Variante Super 2000-Rali (VK-S 2000 Rali) devem ser utilizados na sua
totalidade.

Tais elementos ndo podem em caso algum ser modificados.

3.3 Oselementos que nao figurem na extensao de homologagao do tipo Variante Kit Super 2000-Rali (VK-S 2000 Rali)
estdo sujeitos as seguintes condigdes:

— Os unicos trabalhos que podem ser efectuados nos automdveis sdo aqueles necessarios a sua normal
manutengdo ou substituicdo de pegas deterioradas por uso ou acidente.

— Os limites das modificacbes e montagens autorizadas sdo especificados a seguir. Para além destas
autorizages, toda a peca deteriorada por uso ou acidente s6 pode ser substituida por uma peca de origem
idéntica a peca danificada.

— Para além das pecas incluidas nas extensdes do tipo Variante-Kit Super 2000-Rali, os automéveis devem ser
estritamente de série e identificaveis pelos dados fixados pelos artigos da ficha de homologagéao.

Os artigos 251, 252 e 253 do Anexo J da FIA permanecem em vigor, mas os artigos enumerados neste

regulamento e na ficha de extensdo do tipo Super 2000-Rali sdo preponderantes.

3.4 Materiais

a) E proibida a utilizagéo de titanio, de magnésio, de cerdmica, de materiais compdsitos ou de fibras reforgadas,
exceto se se tratar de pegas montadas no modelo (de série) onde teve origem a extensdo VK-S 2000-Rali.

b) E autorizada a utilizagdo de carbono sob condigdo de ser utilizada uma camada Unica de tecido, e que essa
camada seja colocada na face visivel da peca.

¢) As proteccoes laterais da carrogaria podem conter varias camadas de carbono.

d) As roscas danificadas podem ser reparadas por uma rosca com o mesmo didmetro interior (tipo “/helicoil’)

e) Porcas e parafusos:

Em todo o automovel, qualquer porca ou parafuso pode ser substituido por qualquer porca ou parafuso e ser
fixada por qualquer tipo de blogueio (anilha, contra-porca, etc.).

f) Adicdo de material e pegas:

Caso ndo esteja explicitamente autorizada por um artigo deste regulamento, toda a adi¢do ou fixagdo de
material ou de pecas é proibida

4. PESO MiNIMO

4.1 E o peso minimo real do automével, sem piloto nem co-piloto, nem o seu equipamento.

Em nenhum momento da prova o automovel devera pesar menos do que este peso minimo.

Em caso de litigio sobre a pesagem, o equipamento completo incluindo os capacetes (excluindo os auscultadores

externos aos capacetes dos 2 condutores) devera ser retirado.
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4.2

No caso de davida, os Comissarios Técnicos poderdo mandar esvaziar os depositos de liquidos consumiveis para
verificarem o peso.

E autorizada a utilizagdo de lastro nas condicdes previstas no Art. 252.2.2 das “Prescricdes Gerais”.

Nas condi¢des indicadas no Art.4.1, e com apenas uma roda de reserva, o peso minimo do automovel € de:

— 1.150 Kg com rodas de 15”

— 1.100 Kg com rodas de 18”.

Nas condicOes indicadas no Art.4.1, e com apenas uma roda de reserva, com o0s ocupantes (piloto + co-piloto +
equipamento completo do piloto e do co-piloto) o0 peso minimo do automovel é de:

— 1.300 kg com rodas de 15"

— 1.250 Kg com rodas de 18”.

No caso de se encontrarem a bordo duas rodas de reserva, a segunda devera ser retirada para efectuar a pesagem.

Motor
A cilindrada nominal das Automdveis equipadas com o Kit (Variante-Kit Super 2000-Rali) é limitada a 2000cc, no
maximo.
Os motores sobrealimentados sdo proibidos.
a) Resguardos em plastico
E permitido retirar as pecas plasticas de proteccdo que escondem as partes mecanicas do compartimento-
motor, desde que ndo tenham outra finalidade que nao seja a estética.
b) Parafusos
E permitido trocar os parafusos desde que o material a utilizar seja ferroso.
5.1.1  Alimentacao eletronica
a) Os coletores de admissdo e de escape com geometria variavel sdo proibidos.
Deverao ser desactivados caso o automovel de série esteja equipado com esses elementos.
Os coletores de admissdo e de escape devem ser os homologados.
b) E permitido substituir ou duplicar o cabo de comando do acelerador por outro proveniente ou ndo
do construtor.
Tal cabo deve ser um cabo de recurso, ou seja, devera ser montado em paralelo com o cabo de
acelerador de série.
¢) Ignicdo
E livre a marca e o tipo das velas, das bobinas, do limitador de rotagoes e dos cabos.
d) Injecdo
Os injetores podem ser modificados ou substituidos para alterar o seu débito, mas sem modificar o
principio de funcionamento, nem a sua fixagao.
E permitido substituir a rampa de injecdo por outra de concecZo livre, mas provida de orificios com
rosca destinados a ligacdo das canalizagdes e do regulador de pressdo de gasolina, e desde que a
fixagdo dos injetores seja idéntica a de origem.
A injecdo directa apenas é autorizada se constar do modelo original homologado.
e) Unidade eletrénica de comando
E proibido qualquer sistema eletrénico (bem como os seus sensores) de ajuda ao piloto (ABS / ASR
| EPS).
Apenas é autorizado um sistema de corte da igni¢do e/ou da inje¢do do motor para a passagem de
caixa. Tal sistema devera ser o homologado.
Apenas podem ser utilizados a unidade eletrénica de comando, os sensores, os atuadores e a
aquisicdo de dados homologados.
Devera estar presente um limitador de rotagdes, ajustado para um regime maximo de 8500 rpm.
Sao proibidos os sensores 6pticos para a medicao da velocidade do automdvel, seja qual for a sua
localizacdo.
f) Filtro de ar
O filtro de ar bem como a sua caixa de tranquilizagdo sdo livres.
Todo o ar admitido pelo motor deve passar através do filtro de ar.
O filtro de ar, assim como a sua caixa, pode ser retirado, deslocado no compartimento motor ou
substituido por um outro (ver Des. 255-1).
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5.1.2

5.1.3

E permitido recortar uma parte da antepara motor, situada no compartimento motor, para ai colocar
um ou mais filtros de ar ou tomar ar para a admissdo. No entanto tais cortes deverdo ser apenas
restritos a0 minimo necessario para instalar os elementos dessa montagem (ver desenho 255-1).
Para além disto, se a tomada de ar de ventilagdo do habitaculo se situar nessa zona onde se efectua
a tomada de ar para 0 motor, é imperioso que essa zona seja isolada do bloco de filtro de ar, para
evitar riscos de incéndio.
0O tubo entre o filtro de ar e o coletor de admissao é livre.
Sistema de arrefecimento
O termdéstato é livre, assim como a temperatura e o sistema de comando do disparo da ventoinha.
Pode-se prever qualquer sistema de fecho do tampao do radiador.
Na condicdo de ser montado, sem modificagbes da carrogaria € no no local de origem, o radiador e as
suas fixagdes sao livres, assim como as condutas de ar antes do radiador.
A cadmara de expansao de origem pode ser substituida, desde que a nova nao ultrapasse os 2 litros de
capacidade e se situe dentro do compartimento do motor.
As tubagens de liquido de arrefecimento exteriores ao bloco e acessorios sao livres.
E autorizada a montagem de tubagens de didmetro ou materiais diferentes dos originais. O seu didmetro
interior pode ser aumentado, mas nao podera ser inferior ao das tubagens originais.
Os ventiladores dos radiadores sao livres.
Os dispositivos de pulverizagdo de agua sdo proibidos.
Lubrificagao
a) Bomba de 6leo
A relagao de desmultiplicacdo e os componentes internos da bomba de 6leo sao livres.
Relativamente ao elemento de origem, o débito pode ser aumentado,.
0 corpo da bomba de 6leo, e a respectiva posigao, devem manter-se como de origem, mas o interior
da bomba pode ser maquinado.
E autorizada a montagem de um tensor de corrente para a bomba de 6leo.
b) Filtro (na bomba de 6leo)
Os filtros da bomba séo livres, bem como o seu numero, mas a sec¢do de aspiragao total deve ser
igual a de origem.
¢) Acumulador de pressao
E autorizado um acumulador de pressdo homologado em Variante-Kit Super 2000-Rali.
d) Radiador de 6leo
Os radiadores de 6leo e as suas conexdes sao livres desde que se situem no seu interior e nao
impliquem nenhuma maodificagdo na carrogaria.
e) Carter de 6leo
E autorizada a montagem de deflectores no interior do carter de 6leo.
E autorizado o reforgo exterior do cérter de 6leo por adigdo de matérial, desde que seja utilizado um
material do mesmo tipo, e que acompanhe e contacte com as formas da pecga de origem.
Pode ser montado um deflector de 6leo entre o plano de junta do carter e o bloco motor, desde que
a distancia que separa os seus dois planos ndo seja superior a 6mm.
Caso o motor de origem tenha um deflector, este pode ser retirado.
f) Filtro de dleo (principal)
E obrigatéria a presenga de um filtro de 6leo ou de um elemento em estado de funcionamento, e
todo o débito de dleo devera passar por esse filtro ou elemento.
O filtro ou o0 elemento s3o livres desde que sejam intermutaveis com o filtro de origem.
g) Indicador de pressdo de 6leo
0 indicador de pressdo de dleo ¢ livre, mas deve estar sempre presente e nao ter qualquer outra
fung@o.
h) Circuito de 6leo
E possivel montar um separador ar/6leo no exterior do motor (capacidade méaxima de 1 litro)
(Des.253.3).
N&o pode existir retorno de 6leo do recipiente recuperador para 0 motor, sendo através da forga da
gravidade.
Se o sistema de lubrificacdo prevé uma tomada de ar livre, devera ser equipado de forma que o fluxo
do 6leo em excesso ndo possa correr livremente.
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O recipiente recuperador devera ter uma capacidade minima de 2 litros. Este recipiente devera ser
de matéria plastica translucida ou comportar um visor transparente. Em caso contrario, os vapores
devem ser re-aspirados pelo motor, através da admissao.
E permitido perfurar ou roscar orificios com um didmetro maximo de 14mm nos respectivos carters
para permitir a montagem de sensores de temperatura dos lubrificantes (caixa de velocidades,
diferenciais, etc.),.
E permitido tapar completa ou parcialmente as canalizagdes de 6leo no interior do bloco do motor
ou da cabega, por meio de elementos desmontaveis, sem colagem nem soldadura.
5.1.4  Elementos do motor

a) Cabeca do motor
O material e a espessura da junta da cabeca sdo livres.
A altura minima da cabega do motor pode ser reduzida em 2mm no maximo, por maquinagao (ponto
321c da ficha de homologagao).
A cabeca pode ser rectificada, ajustada, reduzida ou modificada a sua forma por maquinagio, sob
reserva de que seja sempre possivel estabelecer indiscutivelmente a origem da pega de série.
As condutas de admissado e de escape interiores bem como as condutas no coletor de admissao
podem ser maquinadas de acordo com o indicado no Artigo 255.5 do Anexo J, no respeito das
dimensoes indicadas na ficha de homologacéo.
As sedes e as guias das valvulas sao livres, mas os angulos relativos aos eixos das valvulas devem
ser respeitados.

b) Taxa de compressdo
A taxa de compressdo maxima é de 13:1.
Caso o automdvel homologado tenha uma taxa de compressdo superior a este valor, devera ser
corrigida para respeitar o valor permitido.

¢) Pistdes
Os pistdes devem ser homologados para a Variante-Kit Super 2000-Rali.
A parte superior e o interior do pistdao podem ser maquinados para ajustar a taxa de compressao.

d) Valvulas
O diametro das valvulas pode ser homologado para os motores de apenas duas valvulas por cilindro.
Os diametros da cabega e do pé das vélvulas devem ser idénticos aos do modelo homologado em
Grupo N.
Como seu material de contrugdo apenas € aceite ago.

e) Distribuicdo (levantamento e regra do levantamento das valvulas)
Os sistemas de distribuigdo variavel s@o proibidos. Se a automével de série estiver equipado com
esse sistema, ele devera ser desmontado ou blogueado.
Os levantamentos de vélvulas (tais como definidos no Artigo 326e da ficha de homologagdo) podem
ser modificados, mas nunca poderdo ser superiores a 12 mm (isto € um maximo sem tolerancia).
Se 0 automoével de série estiver homologado com um levantamento superior, a arvore de cames
devera ser modificada para reduzir o levantamento até ao valor maximo permitido.
As polies de arrastamento da arvore de cames sao livres, desde que as correias ou correntes de
distribui¢do originais sejam mantidas.
A(s) éarvore(s) de cames é(s@o) livre(s), mas o seu numero deve ser mantido.
As molas das valvulas e as anilhas de retencdo sao livres, mas as molas devem ser de ago € as
anilhas de material idéntico ao de origem.
O namero e o didmetro dos apoios devem ser mantidos inalterados.
Os didmetros das “touches” e os martelos das vélvulas sdo livres, mas os martelos devem ser
intermutaveis com os martelos de origem.
E permitido utilizar anilhas de espessura para afinar as valvulas.
Caso a distribuicdo de origem tenha um recuperador automatico de folga, esse sistema pode ser
neutralizado mecanicamente.

f) Veios de equilibrio
Se o0 motor de origem tiver veios de equilibrio, estes podem ser retirados, bem como o seu sistema
de arrasto.

g) Bomba de 4gua
A polie de arrastamento da bomba de agua é livre, mas a bomba de origem deve ser mantida
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5.2

h) Correias, correntes e Polies
Se 0 motor de origem estiver equipado com tensores de correia (ou corrente) com ajuste automatico
da folga, é permitido bloquea-los numa determinada posi¢ao por meio de um dispositivo mecanico.
E permitido acrescentar ou suprimir os tensores de correia (ou corrente) desde que para isso se
utilizem as fixagdes de origem ao bloco do motor.
A polie da cambota e as correias de arrastamento auxiliares sao livres.

5.1.5 Volante motor, cambota e bielas

Apenas podem ser utilizados os elementos homologados (sem qualquer modificagdo).

5.1.6  Sistema de escape

A espessura dos tubos utilizados para construir o sistema devera ser superior ou igual a 0,9mm, medidos
nas partes nao curvas.

A seccdo de cada uma das pecas devera ser inferior ou igual a sec¢cdo equivalente Seq. (medida em
mm?) resultantes da aplicagdo da seguinte formula:

0O sistema de escape ¢ livre a jusante do coletor de escape, sob condicdo de ndo ultrapassar os niveis
sonoros indicados no Artigo 252.8.3 do Anexo J da FIA.

A(s) sonda(s) lambda pode(m) ser suprimida(s), mas o(s) orificio(s) onde estava(m) montada(s) devem
ser tapado(s). Todas as Automéveis devem ter catalisador, sendo a sua posicao livre.

Todos os gases de escape devem passar sempre pelo catalisador.

A parte terminal do tubo de escape deve situar-se na traseira do automovel, dentro do seu perimetro
mas ndo mais para o interior deste que 10cm (figura n.° 1).

A seccao dos silenciadores de escape ou da panela em si deverdo ser cilindricos ou ovais.

5.1.7  Suportes de motor

Os suportes de motor e de caixa devem ser os de origem ou homologados.

5.1.8  Motor de arranque

A marca e o tipo sdo livres, mas devera estar presente e funcional.

Transmissao

a)

b)

d)

f)

Caixa de velocidades

Apenas podem ser utilizados (sem qualquer modificagcdo) os rapports, os carters e as relagdes finais
homologadas na extensao do tipo Super 2000-Rali.

Diferencial dianteiro / central / traseiro

Apenas podem ser utilizados (sem qualquer modificagdo)os carters e os diferenciais mecanicos de
escorregamento limitado homologados na extensdo do tipo Super 2000-Rali.

Por diferencial mecénico de escorregamento limitado, entende-se qualquer sistema que funcione apenas
mecanicamente, ou seja, sem ajuda de um sistema elétrico ou hidraulico.

Um acoplador viscoso ndo é considerado como um sistema mecénico.

E proibido qualquer diferencial com gestdo eletronica.

O numero e o tipo de discos sao livre.

Lubrificacdo

Sao autorizados radiadores de 6leo, bem como um sistema de circulagdo de dleo que ndo contenha pressao.
Embraiagem

Apenas pode ser utilizada (sem qualquer modificagdo) a embraiagem homologada na extensdo do tipo Super
2000-Rali.

O sistema de comando da embraiagem ¢ livre, mas deve ser do mesmo tipo do de origem.

Um sistema de recuperagdo automatica da folga do comando da embraiagem pode ser substituido por um
mecanico e vice-versa.

O batente de fim de curso da embraiagem & livre.

Transmissédo

As juntas do lado das rodas devem ser intermutaveis entre dianteira e traseira.

As juntas do lado dos diferenciais devem ser intermutaveis entre dianteira e traseira.

Apenas é livre o comprimento dos veios longitudinais e transversais.

Comando da caixa de velocidades

Apenas pode ser utilizado o comando homologado na extensao do tipo Super 2000-Rali.
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5.3

a)

As juntas de articulagao sao livres.

Sao autorizadas as modificagbes de carrogaria para permitir a passagem de um novo comando da caixa de
velocidades, isto apenas se nao forem proibidas por outros pontos do presente regulamento.

As mudancas de marchas devem ser feitas mecanicamente.

Suportes
Os suportes da transmissdo devem ser os homologados na extensao do tipo Super 2000-Rali.

Suspensao
Todos os elementos de suspensao homologados na extensao do tipo Super 2000-Rali devem ser utilizados sem
qualquer modificagao.

a)

b)

d)

f)

1))

Articulacdo

O material das articulagbes pode ser diferente do original (por ex.: sinoblocos mais duros, aluminio, juntas
“Uniball”, etc.).

A posigao dos eixos de rotacao dos pontos de ancoragem da suspensao aos porta-cubos ou a carrocgaria (ou
chassis) deve ser mantida relativamente aos homologados na extens&o do tipo Super 2000-Rali.

E autorizada a montagem de barras anti-aproximacdo ou anti-afastamento sobre os pontos de ancoragem da
suspensao a carrogaria (ou chassis) de um mesmo eixo, de ambos os lados do eixo longitudinal da automovel.
A distancia entre o ponto de fixagcao da suspensdo e o ponto de ancoragem da barra nao podera ser superior
a 100mm, exceto se se tratar de uma barra transversal homologada com a armadura de seguranga ou caso se
trate de uma barra superior ancorada a uma suspensao tipo McPherson ou similar. Neste ultimo caso, a
distdncia maxima entre o ponto de ancoragem da barra e o ponto de articulagao superior sera de 150mm
(desenhos 255-2 e 255-4).

Para além destes pontos, a barra ndao podera ser fixada a carrogaria ou a elementos mecénicos.

0O reforgo dos pontos de ancoragem da suspensdo é autorizado por adi¢cdo de material, sob condi¢do desse
material acompanhar e contactar a forma de origem.

Tais reforcos de suspensdo nao devem originar corpos ocos nem permitir solidarizar dois elementos distintos
entre si.

Barras estabilizadoras

As barras estabilizadoras ajustaveis a partir do habitaculo sdo proibidas.

Apenas podem ser utilizadas as barras estabilizadoras e seus pontos de ancoragem homologadas na extensao
do tipo Super 2000-Rali.

As barras estabilizadoras, em caso algum, podem ser ligadas entre si.

As barras estabilizadoras deverdo ter um funcionamento puramente mecénico (nenhum elemento de tipo
hidraulico pode ser ligado a barra estabilizadora ou a qualquer um dos seus componentes).

Pontos superiores da suspensao

Os pontos superiores da suspensdo devem ser 0s homologados na extensao do tipo Super 2000-Rali.

Molas

O material e as dimensdes das molas principais sao livres, mas néo o tipo

Os pratos de assentamento das molas podem ser modificados para permitir regulagdo ou ajuste, até mesmo
por adi¢cdo de material.

Uma mola helicoidal pode ser substituida por duas ou mais, do mesmo tipo, concéntricas ou em série, desde
que possam ser instaladas sem outras modificagbes para além das indicadas neste artigo.

Amortecedores

Apenas é autorizado um amortecedor por roda.

Apenas podem ser utilizados os amortecedores homologados na extensao do tipo Super 2000-Rali.

Os amortecedores, em caso algum, podem ser ligados entre si.

A verificagdo do principio de funcionamento dos amortecedores sera feita como segue: uma vez desmontadas
as molas e/ou as barras estabilizadoras, o automoével devera afundar-se até aos batentes de fim de curso em
menos de 5 minutos.

Os amortecedores a gas serdo considerados, a semelhanga do seu principio de funcionamento, como 0s
amortecedores hidraulicos.

Se os amortecedores tiverem reservatorios de fluido separados e estes se localizarem no habitaculo ou na
bagageira, e esta ndo tiver uma separagao adequada do habitaculo, esses reservatorios devem ser solidamente
fixados e recobertos por uma protecgao.

E autorizado um limitador de fim de curso.
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Apenas sera admitido um cabo por roda, e a sua Unica fungao sera a de limitar o curso da suspensdo quando
0 amortecedor ndo estiver em compressao.

Sao proibidos os sistemas de arrefecimento por dgua, exceto se se tratar de sistemas simples e econémicos
(que devem ser homologados).

E proibida a modificagdo da regulagdo das molas ou dos amortecedores a partir do habitaculo.

5.4 Diregédo

5.5

5.6

a) Mecanismo de direcdo (caixa e cremalheira)
Apenas podem ser utilizadas, e sem qualquer modificacao, as pegas homologadas na extensao do tipo Super
2000-Rali.
b) Coluna de diregdo
Apenas podem ser utilizadas, e sem qualquer modificagao, as pegas homologadas na extensdo do tipo Super
2000-Rali.
¢) Tirantes, juntas de articulacdo e pecas de ligagdo
S3o livres, mas devem ser fabricadas com metal ferroso.
d) Direcdo assistida
A polie de arrastamento e a localizagdo da bomba da direcdo assistida (dentro do compartimento motor) sdo
livres.
Uma bomba de assisténcia hidraulica pode ser substituida por uma bomba elétrica, sob condi¢ao de esta ser
montada em qualquer automovel de série e seja normalmente comercializada. Tal bomba devera ser
homologada para Variante-opgao Super 2000-Rali.
e) Radiadores de 6leo
Sao autorizados radiadores de 6leo, bem como um sistema de circulagdo de dleo que ndo contenha pressao.
Rodas e pneus
As rodas completas sdo livres desde que se possam alojar na carrogaria de origem, isto é, a parte superior da
roda completa situada verticalmente acima do eixo, deve ser coberta pela carrogaria quando a medida ¢ verificada
verticalmente.
As fixagdes das rodas por parafusos podem ser modificadas livremente para pernos e porcas.
A utilizagdo de pneus destinados a motociclos é proibida.
As jantes devem obrigatoriamente ser fabricadas em aluminio fundido.
— Para os Ralis de terra, apenas sdo autorizadas as jantes de 6,5"x15”.
— Para os Ralis em neve, apenas sdo autorizadas as jantes de 5.5”X15”.
— Para os Ralis de asfalto, apenas sdo autorizadas as jantes de 8"x18”.
Sao proibidos extractores de ar acoplados as jantes.
E proibida a utilizagdo de qualquer dispositivo que permita ao pneu conservar as performances com uma pressio
igual ou inferior & pressao atmosférica.
O interior do pneu (espago compreendido entre a jante e a parte interna do pneu) apenas pode conter ar.
A(s) roda(s) sobressalente(s) ndao é(sao) obrigatdria(s). No entanto, se estiver(em) no automével deve(m) estar
solidamente fixa(s), ndo devem estar instalada(s) no espaco reservado ao condutor e passageiro da frente (se
estiver a bordo) e ndo dar azo a modificagbes do aspecto exterior da carrogaria.
Sistema de travagem
a) Apenas podem ser utilizadas, e sem qualquer modificagdo, os discos de travao, as pingas, o travdo de mao e
a pedaleira homologadas na extensao do tipo Super 2000-Rali.
b) Material de atrito
Sob condicdo de respeitarem as dimensdes indicadas na ficha de homologagao, o material e 0 modo de fixagado
(por rebitado ou colagem) sao livres.
¢) Servo-freio, requlador de travagem, dispositivo anti-blogueio (limitador de pressao)
Caso a automovel esteja equipada com servo-freio, esse dispositivo pode ser desligado ou substituido pelo kit
homologado em Variante Opg¢do (VO). O mesmo se aplica para sistemas de anti-bloqueio (ABS).
Quando o sistema de anti-bloqueio (ABS) é desligado ou suprimido, é autorizada a utilizagdo de um repartidor
de travagem mecanico traseiro homologado pelo construtor como Variante-opgao Super 2000-Rali.
d) E autorizado substituir os tubos hidraulicos por canalizagdes de qualidade aeronautica.
e) Pode ser acrescentado um dispositivo que raspe a lama depositada nos discos e/ou nas rodas.

f) Bomba principal
A bomba principal de travdes deve ser a homologada na Variante-op¢do Super 2000-Rali.
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5.7 Carrogaria

5.71

5.7.2

5.7.3

Exterior
Os tampdes das rodas tém que ser retirados.
E autorizado rebater os bordos de chapa ou plastico dos guarda-lamas se estes forem salientes para o
interior das cavas das rodas.
As pecas de insonorizagcdo em plastico podem ser retiradas do interior das cavas das rodas.
Os elementos em plastico podem ser substituidos por elementos em aluminio ou em plastico com a
mesma forma.
E permitida a supressao de frisos decorativos exteriores. Serdo consideradas como tais todas as partes
que acompanham o contorno exterior da carrocaria, e que tenham uma altura inferior a 25 mm.
E autorizado montar proteccdes para os faréis, destinados exclusivamente a cobrir o seu vidro e sem
influenciar na aerodindmica do automével.
E aceite qualquer sistema de fecho para o tampao da gasolina.
As escovas de limpa-vidros dianteiras e traseiras podem ser mudadas.
Os pontos de apoio do macaco podem ser reforcados e mudados de sitio e 0 seu nuero pode ser
aumentado. Estas modificacfes sdo limitadas exclusivamente aos pontos de apoio do macaco.
Proteccoes inferiores
A montagem de protecgdes inferiores s é autorizada em ralis desde que sejam efectivamente
proteccdes que respeitem a distancia ao solo, sejam desmontaveis, e concebidas exclusivamente e
especificamente com o fim de proteger os seguintes elementos:
— motor,
— radiador,
— suspensao,
— caixa de velocidades,
— reservatorio de combustivel,
— transmissao,
— sistema de escape,
— botija do extintor.
Tais protecgdes inferiores poderdo estender-se a toda a largura do para-choques da frente, mas apenas
a frente do eixo das rodas dianteiras.
Interior
a) Bancos
E autorizado recuar os bancos dianteiros, mas ndo para além do plano vertical que passa pela aresta
da frente do banco traseiro de origem.
O limite relativo ao banco da frente é constituido pela altura do banco, sem apoio de cabega; no caso
de o apoio de cabeca ser integrado no banco, pelo ponto mais atras dos ombros do piloto.
E permitido retirar os bancos traseiros.
b) Painel de instrumentos
Podem ser retirados os revestimentos inferiores que ndo fagam parte dele.
E permitido retirar parte da consola central que n3o englobe nem o sistema de
aquecimento/ventilagdo, nem os instrumentos (conforme o desenho 255.7).
¢) Portas - Forros laterais
E permitido retirar os materiais de insonorizagdo das portas, na condicdo de que o seu aspecto ndo
seja modificado.
E permitido remover a guarnigéo inferior da porta bem como a barra de protecgdo lateral, com o
objectivo de ai instalar um painel de protec¢ao lateral em material compdsito. A configuragdo minima
desse painel devera ser conforme ao desenho 255-14.
No caso de a estrutura original das portas nao ter sido modificada (supressdo mesmo que parcial
dos tubos ou reforgos), os painéis das portas podem ser realizados em folha de metal com uma
espessura minima de 0,5 mm, em fibra de carbono com uma espessura minima de 1 mm ou outro
material sélido e ndo combustivel com uma espessura minima de 2 mm. No caso de um automovel
de duas portas, as regras acima indicadas aplicam-se também as guarnigdes situadas sob os vidros
laterais traseiros.
A altura minima do painel de proteccao lateral de porta devera estender-se do bordo inferior da porta
até a altura maxima da travessa da porta.
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d) Piso

Os tapetes do piso sdo livres e podem ser retirados.

e) Materiais de insonorizagao e isolamento

f)

E autorizada a supressdo de qualquer material de isolamento térmico ou sonoro, bem como os cintos
de origem e tapetes do piso.

E permitido retirar os materiais de insonorizagdo e as guarnicdes, a excepgdo das mencionadas nos
artigos 6.6.2.3 (portas) e 6.6.2.2. (painel de instrumentos)

E permitido substituir um elevador eléctrico dos vidros por um elevador manual ou um vidro traseiro
de compasso por um fixo, caso exista de origem.

g) Sistema de aquecimento e climatizagdo

0 aparelho de aquecimento de origem pode ser suprimido, mas devera ser mantido um sistema de
desembaciamento eléctrico ou similar.

O dispositivo de climatizagdo pode ser adicionado ou retirado, mas neste caso o aquecimento deve
ser assegurado.

h) Prateleira traseira

i)

Nos automoveis de 2 volumes é permitido retirar a prateleira traseira amovivel.

Acessorios adicionais

Sao autorizados, sem restrigdo, todos os que nao tenham qualquer efeito sobre o comportamento

do automovel, tais como os que se relacionam com a estética e o conforto interior (iluminagao,

aquecimento, radio, etc.). Estes acessérios ndao podem, em caso algum, mesmo indirectamente,

aumentar a poténcia do motor ou ter influéncia sobre a dire¢do, a transmissdo, os travdes ou o

comportamento na estrada.

A funcdo de todos os comandos deve ser aquela prevista pelo construtor.

E permitido adapta-los para os tornar melhor utilizaveis ou mais acessiveis, como por exemplo,

montar um prolongamento da alavanca do travdo de mao, adaptar uma palmilha no pedal do travao,

etc.

E permitido o que se segue:

1) Os instrumentos de medida, contadores, etc. podem ser instalados ou substituidos por outros de
fungdes diferentes. A referida instalacdo ndo devera apresentar quaisquer riscos em relagao a
seguranga. De qualquer modo o velocimetro ndo podera ser retirado se o regulamento particular
da prova impedir de o fazer.

2) A buzina pode ser substituida e/ou pode ser montada uma outra suplementar que seja accionada
pelo passageiro. Em estrada fechada, o sinal sonoro ndo é obrigatério.

3) O mecanismo da alavanca do travdo de mdo pode ser substituido de forma a obter-se um
desbloqueio instantaneo (“fly off handbrake”).

4) 0 volante de diregao ¢ livre.

O sistema de tranca de dire¢do pode ser retirado ou desactivado.

0 mecanismo de desengate rapido devera consistir numa falange concéntrica a coluna do volante,
de cor amarela, obtida por anodizagdo ou qualquer outro revestimento duravel, e instalada na
coluna de dire¢do por detras do volante. Para retirar o volante devera puxar a falange ao longo da
coluna de diregéo.

Sao permitidas as versdes “volante a esquerda“ ou “volante a direita”, desde que a automdvel de
origem e o automével modificado sejam equivalentes mecanicamente e que a fungdo das pecgas
permaneca idéntica a definida pelo construtor.

5) E permitido aplicar compartimentos suplementares no porta-luvas e bolsas suplementares nas
portas, desde que aplicadas aos painéis de origem.

6) Podem ser montadas placas de materiais isolantes sobre as divisorias existentes a fim de proteger
0s passageiros em caso de fogo.

5.8 Sistema eléctrico
a) Deve manter-se a tensdo nominal do sistema eléctrico, englobando a do circuito de alimentagéo de ignigao.
E permitido adicionar relés e fusiveis ao circuito eléctrico e alongar ou adicionar cabos eléctricos.
Os cabos eléctricos e o0s seus revestimentos sdo livres.

b) Bateria

A marca e a capacidade da(s) bateria(s) € livre.
A bateria deve ser fixada de forma solida, e coberta de maneira a evitar um curto-circuito ou fuga de liquido.
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5.9

d)

0 namero de baterias previsto pelo construtor deve ser mantido.

No caso da bateria ter sido deslocada da sua posi¢do de origem, a fixagcdo a carrocaria devera ser feita por um
assento metalico e dois grampos metalicos com revestimento isolante fixado a base por porcas e parafusos.
A sua fixagao devera utilizar porcas e parafusos com grampos de 10 mm de didmetro minimo e, sob cada
parafuso, uma contra placa pelo menos de 3 mm de espessura sob a da chapa da carrogaria e 20cm? de
superficie.

A bateria devera estar coberta por uma caixa plastica estanque que permita a sua propria fixacao.

A sua colocacao é livre, mas apenas sera possivel colocar a bateria no habitaculo, atrds dos bancos da frente.
Neste caso, a caixa de protec¢do devera comportar uma tomada de ar com saida para fora do habitaculo (ver
esquemas n°o 255-10 e 255-11).

Caso a bateria que se encontra dentro do habitaculo seja uma bateria seca, ela deve estar protegida por uma
caixa que a cubra completamente

Alternador e regulador de tensdo

Livres, mas o sistema de transmissao de movimento ao alternador ndo pode ser modificado.

O gerador e o regulador de tensdo podem ser mudados de lugar mas nao para fora do compartimento de
origem (compartimento motor, etc.).

lluminacao - Sinaliza¢do

Todos os equipamentos de iluminagdo e sinalizagdo devem estar em conformidade com os leis do pais da
prova ou com a Convencgao Internacional sobre circulagdo rodoviaria. Considerando isto, & permitido alterar a
localizagao dos indicadores de dire¢do e luzes de posi¢cao mas os orificios originais devem ser tapados.

A marca do equipamento de iluminagao € livre.

Os aparelhos de iluminag¢do que fagam parte do equipamento normal devem ser os previstos pelo fabricante e
manter-se conformes, quanto ao seu funcionamento, com o previsto pelo fabricante para o modelo
considerado.

Os farois de origem podem ser substituidos por outros com as mesmas fungdes de iluminagdo, desde que
ndo haja cortes na carrogaria e que o orificio original fiqgue completamente obstruido. No entanto, é permitido
modificar o sistema de comando dos farois escamoteaveis, assim como a sua fonte de energia.

E concedida toda a liberdade, no que respeita ao vidro de protecgdo do farol, reflector e lampadas.

E autorizada a montagem de fardis suplementares, sob condigdo de ndo se ultrapassar um total de 8 fardis
(ndo incluidos os minimos ou luzes de posigdo) e na condigdo do seu nimero ser par. Poderdo, se necessario,
ser encastrados na frente da carrocaria ou na grelha, mas as aberturas que ai forem praticadas para esse efeito
deverdo ficar completamente obstruidas pelos fardis.

Os fardis de origem podem tornar-se inoperantes e podem ser cobertos com fita adesiva.

E permitido substituir um farol rectangular por dois circulares, ou vice-versa, montados num suporte que tenha
as dimensdes do orificio, devendo obstrui-lo completamente.

E autorizada a montagem de um farol de marcha-atras, implantando-o na carrogaria, se necessario, mas sob
condigdo de que ndo possa ser utilizado sendo quando estiver engrenada a marcha-atras e sob reserva de que
se observem os regulamentos sobre este assunto.

Se estiver previsto um novo suporte de matricula com iluminagao, o sistema original (suporte + iluminag&o)
pode ser retirado. Em circuito, a iluminagdo da placa ndo é obrigatéria.

O regulamento particular de uma prova pode conceder derrogagdes as prescrigdes acima.

Circuito de combustivel

a)

b)

c)

Reservatoério de combustivel

O reservatorio de combustivel devera ser homologado na extensdo do tipo Variante-Kit Super 2000-Rali.
Apenas esse reservatério de combustivel podera ser utilizado (sem qualquer modificacao).

A sua localizagdo devera ser a indicada na extensao do tipo Variante-Kit Super 2000-Rali.

E obrigatéria uma protecgao estanque entre o reservatério de combustivel e os ocupantes da automével.
0 enchimento devera obrigatoria e unicamente feito por meio de uma ligagéo répida.

Canalizagdes de combustivel

As canalizagdes de combustivel flexiveis devem ser de qualidade aerondutica.

A instalacdo das canalizagdes ¢ livre desde que respeite as prescrigdes do Artigo 253.3 do Anexo J.
Bombas de gasolina

As bombas de gasolina sao livres, sob condigdo de ndo serem instaladas no habitaculo.
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As bombas de gasolina devem ser separadas do habitaculo por meio de uma protecgao resistente ao fogo e
aos liquidos. Podem ser acrescentados ao circuito de alimentacao filtros de gasolina com uma capacidade
unitaria de 0,5 litros.
6. SEGURANCA
Sao aplicaveis as prescri¢des de segurancga para Automdveis de Grupo N especificadas no Artigo 253.
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ARTIGO 255 - REGULAMENTAGAOQ ESPECIFICA PARA AUTOMOVEIS DE TURISMO (GR. A)

1.

2.

4.1

DEFINICAO

Automoveis de Turismo de grande produgao.

HOMOLOGAGAO

Estes automdveis devem ter sido fabricados a cadéncia minima de 2500 exemplares idénticos em 12 meses
consecutivos.

Todas as homologagdes validas em Grupo N sdo validas em Grupo A.

Um World Rally Car (WRC) é uma variante de um modelo de um automével determinadO, previamente homologada
em Grupo A, e deve ser considerado como uma automoével de Grupo A.

Todos os elementos homologados na ficha "World Rally Car" (WRC) devem ser utilizados na sua totalidade.

Para participar em ralis, um automdvel do Grupo A devera sempre ter pegas de dimensdes e caracteristicas inferiores
aos valores maximos definidos para um “WRC” (isto ndo se aplica aos turbo compressores de geometria variavel dos
motores turbo-diesel).

Para participar em ralis, se um automével do Grupo A nido respeitar de origem esta condicdo, devera estar em
conformidade com as caracteristicas definidas para um “WRC” por meio de uma homologagao do tipo “VO” sem
numero minimo de produgao.

. NUMERO DE LUGARES

Os Automoveis de Turismo devem ter pelo menos 4 lugares.

. PESO
Os automoveis estdo submetidos a escala seguinte de pesos minimos em funcdo da cilindrada:
Cilindrada até Ralis Outras provas
1.000 cm® 720 kg 670 kg
1.150 cm? 790 kg 760 kg
1.400 cm® 840 kg 760 kg
1.600 cm? 920 kg 850 kg
2.000 cm? 1.000 kg 930 kg
2.500 cm? 1.080 kg 1.030 kg
3.000 cm® 1.150 kg 1.110 kg
3.500 cm® 1.230 kg 1.200 kg
4.000 cm? 1.310 kg 1.280 kg
4.500 cm® 1.400 kg 1.370 kg
5.000 cm® 1.500 kg 1.470 kg
5.500 cm® 1.590 kg 1.560 kg
Acima de 5.500 cm?® 1.680 kg 1.650 kg

4.2 Em ralis, para os automoéveis de 4 rodas motrizes, o peso minimo é fixado em 1230 kg:

— seja com um motor atmosférico de uma cilindrada entre 1.600 cm?® e 3000 cm?,
— seja com um motor sobrealimentado com o restritor imposto pelo Art. 5.1.8.3, assim como uma cilindrada
equivalente, inferior ou igual a 3000 cm?,.

4.3 “Peso minimo” é o peso minimo real do automovel, sem piloto nem co-piloto, nem o seu equipamento e apenas

uma roda de reserva.

No caso de se encontrarem a bordo duas rodas de reserva, a segunda devera ser retirada para efectuar a pesagem.
Em nenhum momento da prova o automdvel devera pesar menos do que este peso minimo.

Em caso de litigio sobre a pesagem, o equipamento completo incluindo os capacetes (excluindo os auscultadores
externos aos capacetes dos 2 condutores) devera ser retirado.

No caso de duvida, os Comissarios Técnicos poderdo mandar esvaziar os depdsitos de liquidos consumiveis para
verificarem o peso.

E autorizada a utilizagdo de lastro nas condigdes previstas no Art. 252. 2.2 das “Prescrigdes Gerais”.

4.4 Em Rali, nas condigdes indicadas no Art.4.1, com os ocupantes (piloto + co-piloto + equipamento completo do

piloto e do co-piloto) o peso minimo da automével sera o pelo Art. 4.1 + 150 Kg.
Em ralis, para os automoveis de 4 rodas motrizes, o peso minimo da automével sera de 1.380 kg
— seja um motor atmosférico de uma cilindrada entre 1.600 cm?® e 3.000 cm?,
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5.

5.1

— seja um motor sobrealimentado com o restritor imposto pelo Art. 5.1.8.3, assim como uma cilindrada
equivalente, inferior ou igual a 3.000 cm?, nas condicdes do Art. 4.3, com os ocupantes (piloto + co-piloto +
equipamento completo do piloto e do co-piloto).

Para além disto o peso definido nos Art. 4.1, 4.2 e 4.3 devera igualmente ser respeitado.

MODIFICAGCOES E ADICOES AUTORIZADAS GENERALIDADES

Independentemente das pecgas para as quais o presente artigo prevé uma liberdade de modificagdo, as pecgas
mecanicas de origem necessarias a propulsao, bem como todos os acessérios necessarios ao seu funcionamento
normal, e & excepg¢ao de qualquer peca de diregdo, travagem ou suspensao, que tenham sofrido todas as fases de
fabrico previstas pelo construtor para a producdo em série, podem ser objecto de todas as operagdes de acabamento
por afinagdo ou raspagem, mas nao de substituigao.

Por outras palavras, sob reserva de que seja possivel identificar, indiscutivelmente, a origem da peca de série, esta
podera ser rectificada, equilibrada ajustada, reduzida ou modificada por trabalho de oficina.

S&o autorizados os tratamentos quimicos e térmicos.

Todavia, as modificagbes definidas pela alinea seguinte sio autorizadas na condi¢cdo de respeitarem 0s pesos e
dimensdes mencionadas na ficha de homologagéo.

Parafusos e porcas:

Em todo o automdvel, parafusos e porcas podem ser substituidos por outros e integrar toda a espécie de bloquedor
(anilha, contra-porca, etc.).

Adicdo de materiais ou de pecas:

E proibida toda a adigdo ou fixacdo de materiais ou de pegas, salvo se ela for especificamente autorizada por um
artigo deste regulamento.

O material retirado ndo podera ser reutilizado.
E autorizada a reparagdo da carrogaria e o realinhamento do chassis, apos um acidente, com a adi¢do de materiais
necessarios a reparacao («Mastic» na carrogaria, metal de apoio & soldadura, etc.); as outras pegas que estejam
usadas ou danificadas ndo poderdo ser reparadas por adi¢do ou fixagdo de material, a menos que um artigo deste
regulamento o permita expressamente.
MOTOR
5.1.1 Bloco — Cabeca
E autorizado fechar as aberturas n#o utilizadas no bloco e na cabega do motor, se a Gnica funggo desta
operagao for o fechar.
E permitida uma rectificagio méaxima de 0,6 mm em relagdo ao didmetro de origem, desde que isso néo
origine uma mudanga de classe de cilindrada.
E permitido recamisar o motor, nas mesmas condicdes que para a rectificagdo, e o material das camisas
pode ser modificado.
As camisas devem ser de secg¢do interna circular, coaxiais com os cilindros, secas ou humidas e distintas
entre si.
E autorizado o facear do bloco e da cabega do motor.
No caso de motores rotativos, e na condigdo de se respeitarem as dimensoes originais dos orificios de
entrada da admissao e da saida de escape, as dimensdes das condutas de admissdo e de escape no
bloco sao livres.
5.1.2  Taxa de compressao
Livre.
5.1.3  Junta de cabeca
Livre.
5.1.4  Embolos
Livres, assim como os segmentos, os cavilhdes e os freios.
5.1.5 Bielas, cambota
Além das modificagbes previstas pelo paragrafo “Generalidades”, a cambota e as bielas de origem,
podem ser objecto de um tratamento mecéanico adicional, diferente do previsto para as pegas de série.
5.1.6  Chumaceiras
As marcas e o material de que sdo feitas, sdo livres, embora devam manter o seu tipo e dimensdes de
origem.
5.1.7  Volante-motor
Pode ser modificado em conformidade com o paragrafo “Generalidades”, na condi¢do de que o volante
de origem continue a ser identificavel.
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Alimentagao
Devem ser respeitados os desenhos | e Il da Ficha de Homologagao Grupo A/B.
O cabo do acelerador e o seu retorno sdo livres.
O filtro de ar bem como a sua caixa sao livres.
Para um motor atmosférico, a cdmara de tranquilizagdo é livre, mas deve situar-se dentro do
compartimento do motor.
O filtro de ar, assim como a sua caixa, pode ser retirado, deslocado no compartimento motor ou
substituido por um outro (ver Des. 255-1).
0O tubo entre o filtro de ar e o(s) carburador(es) ou o dispositivo de medir o ar (injecdo) € livre.
E também livre o tubo que assenta no dispositivo de medir o ar e o coletor de admiss&o ou o sistema
de Sobrealimentacao. Pode ser aplicada uma grelha a entrada do ar.
Os elementos destinados a combater a poluigdo, podem ser retirados, desde que isso nao provoque um
aumento da quantidade de ar admitida.
As bombas de combustivel sdo livres desde que ndo sejam instaladas no habitaculo, a ndo ser que se
trate de uma montagem de origem. Neste caso, a bomba devera ser eficazmente protegida.
Poderdo ser acrescentados ao circuito de alimentacdo filtros de gasolina com capacidade unitaria
maxima de 0,5 I.
O comando do acelerador ¢ livre.
Os permutadores e intercoolers de origem, ou qualquer outro dispositivo com a mesma fungao, devem
ser conservados e permanecer no seu local de origem, o que implica que 0s seus suportes e as suas
posi¢cdes devem manter-se de origem.
Os tubos que ligam o dispositivo de sobrealimentacao, o permutador de calor e o coletor sao livres (sob
condicdo de se situarem dentro do compartimento do motor), mas a sua Unica funcdo deve ser a de
canalizar o ar e fazer a ligagdo entre um elemento e o outro. Além disto, o volume total entre o restritor
e a(s) borboleta(s), ndo podera ultrapassar 20 litros.
No caso dos permutadores de calor ar-agua, os tubos de ligagdo entre o permutador de calor e o seu
radiador sdo livres, mas a sua unica fungdo deve ser a de canalizar a agua.
A injecdo de agua deve estar homologada, mas ndo pode ser modificada.
E proibida a utilizagdo de outra substancia ou dispositivo destinado a reduzir a temperatura da mistura.
Para a injecdo ou pulverizagdo de agua é apenas autorizada a utilizagdo de agua pura. A adicdo ou
utilizacao de qualquer outra substancia € proibida.
Nos motores rotativos e nos motores a dois tempos as dimensdes internas das janelas nas cdmaras do
rotor sao livres.
A polie do compressor tipo «G» ¢é livre.
Apenas para os ralis africanos: & possivel abrir um buraco com um didmetro maximo de 10 cm na
capota, para a alimentac¢do de ar do motor e de ai colocar um tubo com um didmetro interior maximo
de 10 cm (ver Des. 255-13).
5.1.8.1 Carburador
Os carburadores sdo livres, desde que seja respeitado 0 seu numero, o seu principio de
funcionamento e mantida a sua localizagdo. Contudo, o didmetro e nimero das «borboletas»
devem ser mantido de acordo com o indicado na ficha de homologagao.
5.1.8.2 Injecao
0O sistema original e o seu tipo, conforme especificados na ficha de homologacao do automoével
em causa (por exemplo K-Jetronic) deve ser conservado assim como a sua localizagao.
E permitido modificar os elementos do dispositivo de injecdo que regulam a quantidade de
gasolina admitida no motor mas n@o o didmetro da abertura da borboleta.
O dispositivo de medida do ar é livre.
Os injetores s@o livres, exceto no que diz respeito ao seu numero, posicéo, eixo de montagem
€ 0 seu principio de funcionamento.
As tubagens de gasolina que os alimentam sdao livres.
A unidade de comando eletrdnica ¢ livre desde que nao comporte mais dados que os da de
origem.
O regulador de pressao da gasolina € livre.
5.1.8.3 Apenas em Rali:
O numero de cilindros € limitado a 6.
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5.1.10

A cilindrada é limitada como segue, para os motores atmosféricos:

— Maximo de 3.000cm3 para motores com duas valvulas por cilindro.

— Maximo de 2.500 cm3 para motores com mais de 2 valvulas por cilindro.

— No caso de utilizagdo de motores sobrealimentados a cilindrada nominal é limitada ao
maximo de 2.500 cm?.

0O sistema de sobrealimentagdo deve ser o do motor homologado.

Todos os Automdveis sobrealimentadas devem ter um restritor fixado ao turbo.

Todo o ar necessario a alimentacdo do motor deve passar pelo restritor que devera respeitar

0 seguinte:

— o didmetro maximo de admissao de ar do compressor devera ser de 34 mm, mantido numa
distancia minima de 3 mm medido a jusante (no sentido do fluxo) a partir de um plano
perpendicular ao eixo de rota¢do situado no maximo a 50 mm a montante de um plano
passando pelas extremidades mais a montante da turbina (ver desenho 254-4). Este
didmetro devera ser respeitado, sejam quais forem as condi¢oes de temperatura.

— No caso de motores com 2 compressores em paralelo, cada compressor sera limitado por
um restritor com um didmetro interno maximo de 24 mm e com um didmetro exterior
maximo de 30 mm, nas condigdes ja acima definidas (ver desenho 254-4).

— Para os automoveis com motor Diesel, o restritor devera ter um diametro interior maximo
de 37 mm e uma dimensao exterior de 43 mm conforme indicado abaixo (este didmetro
pode ser alterado, sem pré-aviso).

— A montagem do restritor no turbo deve ser efectuada de tal forma que seja necessario
retirar totalmente dois parafusos do compressor ou do restritor, para conseguir separar as
duas pecas.

— Para instalar o restritor é autorizada a adigdo ou subtrac¢do de metal ao corpo do turbo,
mas apenas com a finalidade de assegurar a fixagdo do restritor.

— As cabecas dos parafusos de fixacdo deverdo ser furadas para permitir a selagem.

— O restritor deve ser constituido por uma pega unica, e apenas podera ser furado para
permitir a fixacdo e selagem, que deve poder ser feita entre os parafusos de fixagdo, o
restritor (ou & fixagao restritor/corpo do turbo) e o corpo do turbo (ou a fixagao corpo do
turbo/falange) - (ver desenho (254-4).

O uso de restritor € obrigatério em ralis e no Europeu de Montanha, ndo é interdito nas outras

provas se o concorrente o decidir utilizar.

Todas as Automéveis com tracgdo apenas a 2 rodas e cilindrada superior a 1600 cm?, que

utilizem pegas homologadas numa variante Kit (VK) devem estar equipadas com um restritor

de admiss@o, de acordo com as respectivas fichas de homologacao.
Arvore(s) de cames
Livre(s), salvo o0 nimero e 0 numero de apoios.
E permitido acrescentar capas aos apoios, mas as suas larguras nio podem ser maiores do que as dos
apoios originais.
A regulagdo da distribuigéo & livre.
0 material, tipo e dimensdes das polies, correntes e correias de transmissdo de engrenagem das arvores
de cames séo livres.
O percurso e 0 numero de correias e correntes sdo livre.
As guias e tensores associados a estas correias ou correntes de distribuigdo sdo igualmente livres, assim
como as tampas de protecg¢ao.
Valvulas
O material e a forma das valvulas sdo livres, mas as suas dimensdes caracteristicas (indicadas na ficha
de homologacao) devem ser conservadas (incluindo os angulos das valvulas).
A abertura méaxima das vélvulas é livre.
No caso de motores rotativos, e no que diz respeito as aberturas da cabeca (lado interior do motor),
deverdo ser respeitadas apenas as dimensdes que estdo indicadas na ficha de homologagao.
Os pratos, meias-luas e guias (mesmo que ndo existam de origem) ndo estdo sujeitos a qualquer
restrigao.
Podem ser colocados calgos sob as molas.
O material das sedes das valvulas é livre.
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5.1.11

5.1.12

5.1.13

5.1.14

Veio de martelos e “touches”

Os martelos podem ser apenas modificados em conformidade com o Artigo 5 “Generalidades”.

E possivel utilizar anilhas de espessura para a sua afinac3o.

O didmetro das “touches” e a sua forma bem como a forma dos martelos sdo livres, mas os martelos
devem ser intermutaveis com os de origem.

Ignicao

A(s) bobina de ignicao, o condensador, o distribuidor, o regulador de tensdo e as velas sao livres, sob
reserva de que o sistema de igni¢dao (bateria / bobina ou magneto) previsto pelo construtor para o
modelo considerado seja 0 mesmo.

E autorizada a montagem de uma ignicdo eletronica, mesmo sem rotor mecanico, desde que nenhuma
peca mecanica além das pegas acima mencionadas seja modificada, a ndo ser a cambota, o volante
motor ou a poleia da cambota, as quais é possivel uma modificacdo limitada para as adaptagdes
necessarias. Nas mesmas condi¢bes sera possivel mudar de uma ignicao eletronica para ignigdo
mecénica.

0 namero de velas ndo pode ser modificado.

O numero de bobinas € livre.

Sistema de arrefecimento

O radiador e as suas fixagoes sao livres, sob reserva de ser montado no local de origem, assim como
as tubagens que o ligam ao motor

E autorizada a montagem de um resguardo do radiador.

O ventilador pode ser substituido livremente, assim como o seu sistema de movimento, ou pode ser
retirado.

Autoriza-se a aplicagdo de um ventilador por fungao.

Nao se aplica qualquer restri¢do ao termdstato.

As dimensoes e o material da turbina / do ventilador (ventoinha) sdo livres, assim como o seu numero.
E permitida a montagem de um recuperador de agua.

0 tampao do radiador pode ser fechado.

Os dispositivos de inje¢do de agua podem ser desligados, mas nao retirados.

A camara de expansao pode ser modificada. Se nao existir de origem, pode ser montada uma.
Lubrificacao

Sao livres o radiador, permutador agua-o6leo, terméstato, tubagens, carter e chupador, desde que sem
modificagdes na carrocaria.

O numero de chupadores ¢ livre.

A relacdo de desmultiplicacdo e os componentes internos da bomba de 6leo sdo livres.

O débito pode ser aumentado, relativamente ao elemento de origem.

A pressao do 6leo pode ser aumentada, mudando a mola da valvula de descarga.

O corpo da bomba de 6leo, a sua eventual tampa e a respectiva posi¢dao no carter de 6leo, devem
manter-se como de origem, mas o interior da bomba e sua tampa podem ser maquinados.

E autorizada a montagem de um tensor de corrente para a bomba de 6leo.

E permitido acrescentar canalizagdes de 6leo no interior do bloco do motor, podendo ser utilizadas para
pulverizar 6leo.

As canalizagdes de 6leo ndo poderdo ter uma fungao estrutural. Poderao ser equipadas com valvulas de
controlo de fluxo se o bloco original as tiver (o numero e tipo das valvulas devera ser idéntico aos de
série).

S6 é autorizada a montagem de um radiador de éleo no exterior da carrogaria, abaixo do plano horizontal
que passa pelo cubo das rodas e de forma a ndo ultrapassar a envolvente geral do automovel, visto de
cima, tal como se apresenta na linha de partida, sem modificagdo da carrogaria. A montagem de um
radiador de 6leo por este processo, ndo podera ocasionar a adicdo de uma estrutura envolvente
aerodinamica.

Toda a tomada de ar deve ter como Unico efeito o transporte do ar necessario ao arrefecimento do
radiador com excepcao de todo o efeito aerodindmico.

Se o sistema de lubrificacdo prevé uma tomada de ar livre, devera ser equipado de forma que o fluxo
do 6leo em excesso ndo possa correr livremente.
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5.1.15

5.1.16

5.1.17

5.1.18

5.1.19

5.1.20

O recipiente recuperador devera ter uma capacidade minima de 2 litros para os motores de cilindrada
inferior ou igual a 2000 cm® e de 3 litros para os motores de cilindrada superior a 2000 cm?. Este
recipiente devera ser de matéria plastica translucida ou comportar um visor transparente.

E possivel montar um separador ar/6leo no exterior do motor (capacidade maxima de 1 litro)
(Des.253.3).

Nao pode existir retorno de dleo do recipiente recuperador para o motor, sendo através da forca da
gravidade.

E autorizada a montagem de um ventilador para o arrefecimento do 6leo mas sem que isso produza
qualquer efeito aerodinamico.

O indicador de pressao de 6leo € livre, mas deve estar sempre presente e ndao desempenhar qualquer
outra fungdo. A sua posic¢ao pode ser alterada em relagdo a posigdo de origem.

E obrigatéria a presenca de um filtro de 6leo ou elemento em estado de funcionamento e todo o débito
de 0Oleo deve passar por esse filtro ou elemento. O filtro ou elemento sdo livres desde que sejam
intermutaveis com o filtro ou elemento de origem.

Motor - Suspensao - Inclinagao e posigao

Os suportes sdo livres (salvo 0 seu nimero) na condi¢do da inclinagdo e da posi¢gdo do motor no interior
do seu compartimento ndo serem alteradas, e que os artigos 5.7.1. e 5 sejam respeitados.

Os suportes poderdo ser soldados ao motor e a carrogaria e a sua posi¢ao é livre.

Apenas em Rali, é possivel cortar uma parte da estrutura, situada dentro do compartimento do motor,
para a instalacdo de um ou mais filtros de ar, ou para a tomada de ar de admissao; de qualquer modo,
estes cortes devem ser estritamente limitados as partes necessarias a estas montagens. (255.8). Em
complemento, se a tomada de ar de ventilagdo do habitaculo se encontrar na zona onde se efectua a
tomada de ar para o motor, é necessario que essa zona seja isolada do conjunto do filtro de ar, para o
caso de eventual incéndio.

Escape

Devem ser respeitados os desenhos Ill e IV da Ficha de Homologagao Grupo A/B.

O sistema ¢ livre a partir da saida do coletor, na condicao de ndao permitir que sejam ultrapassados o0s
niveis sonoros prescritos pelas leis do(s) pais(es) atravessado(s) pela prova, no caso de uma prova em
estrada aberta.

A saida do escape deve-se fazer no interior do perimetro do automével (Ver Prescri¢bes Gerais, Artigo
3.6.).

Para as Automoéveis tipo “WRC”, uma proteccao térmica eficaz deve recobrir completamente o escape
afim de evitar uma dispersao de calor do escape, e para dirigir eventuais fugas para zonas mais frias da
automovel.

Nos automoéveis equipadas com turbocompressor, o escape ndo pode ser modificado antes do
turbocompressor.

No caso de motores rotativos, e na condi¢cdo de que sejam respeitadas as dimensdes originais dos
orificios de entrada no coletor de escape, as dimensdes das condutas no coletor sao livres.

E autorizado montar coberturas térmicas sobre o coletor de escape, o turbocompressor e o dispositivo
de escape, mas a sua Unica funcdo devera ser o isolamento térmico.

Para os motores atmosféricos, em caso algum sera permitida a alteragdo dos fluxos de gases por meio
de dispositivos eletrénico s ou mecanicos.

Para os Motores sobrealimentados, o fluxo de gases apenas podera ser modificado pelo funcionamento
do "waste-gate" e/ou pelo dispositivo destinado a injectar ar fresco no coletor de escape.

Polies, correias de transmissao e correntes de transmissao situadas no exterior do motor

O material, tipo e dimensdes das polies, correntes e correias de transmissdo de acessorios € livre.

O percurso e 0 numero de correias e correntes sdo livre.

Juntas

Livres.

Motor - Molas

N&o ha nenhuma restricdo, mas no entanto devem conservar o seu principio de funcionamento.

Motor de arranque

Deve ser conservado e manter-se funcional, mas a sua marca e o seu tipo sdo livres.
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5.2

5.3

5.1.21

5.1.22

Pressao de Sobrealimentacao

A pressdo pode ser modificada pelo artigo 5.1.19 e o Artigo 5. Para isso, a ligagdo entre a capsula e a
“waste-gate” podera ser regulavel se o ndo for de origem.

O sistema original de funcionamento da “waste-gate” pode ser modificado e tornar-se ajustavel, mas
este sistema deve ser conservado.

Um sistema mecéanico deve conservar-se mecanico, um sistema eléctrico deve conservar-se eléctrico,
etc.

Parafuso de fixagao

Podem ser utilizados parafusos de fixagcdo com a finalidade Unica de fixar uma cobertura ao bloco ou a
cabec¢a do motor. Tais parafusos ndo podem ser utilizados para fixar qualquer outra peca.

TRANSMISSAO

5.2.1

5.2.2

5.2.3

5.2.4

Embraiagem

A embraiagem é livre, na condicdo de que o carter homologado seja conservado e que o tipo de comando
nado sofra qualquer modificacao.

Os reservatdrios de liquido de embraiagem podem ser instalados dentro do habitaculo. Neste caso,
devem ser solidamente fixados e recobertos por uma protec¢do estanque aos liquidos e as chamas.
Caixa de velocidades

As caixas de velocidades do tipo “variagdo continua” sdo proibidas.

E autorizado um dispositivo adicional de lubrificacdo e de refrigeracdo do 6leo nas mesmas condicdes
que para o artigo 5.1.14 (bomba de circulag¢ao, radiador e tomadas de ar por baixo do automdvel), mas
o0 principio de lubrificagdo de origem deve ser mantido. De qualquer modo, uma caixa de velocidades
homologada como suplementar, com uma bomba de dleo, pode ser utilizada sem essa bomba.

E autorizada a montagem de um ventilador para arrefecimento do 6leo da caixa de velocidades, mas
sem que isso produza qualquer efeito aerodinamico.

O interior da caixa de velocidades é livre.

Os rapports devem ser homologados para o Grupo A.

Os suportes da caixa de velocidades sio livres, salvo 0 seu niumero.

Podem ser utilizados:

— 0 carter de série com relagdes de série ou um dos dois jogos de relagdes suplementares;

— um dos carters suplementares, unicamente com um dos jogos de relacées suplementares.

Relagao final e diferencial

E permitida a montagem de um diferencial de escorregamento limitado, na condigdo de que seja
instalado no carter de origem, sem qualquer outra modificagcdo para além das previstas no paragrafo
“Generalidades”.

E igualmente permitido o bloqueamento do diferencial de origem.

Deve manter-se o principio de lubrificacdo original da ponte traseira. No entanto, é autorizada a
montagem de um dispositivo adicional de lubrificagdo e de arrefecimento do dleo (bomba de circulag@o,
radiador e tomadas de ar situadas sob o automével) nas mesmas condi¢bes que sdo mencionadas no
artigo 5.1.14.

Poderao ser instalados um radiador de éleo e/ou uma bomba de circulagdo de 6leo no compartimento
de bagagens (sem modificagdo da carrogaria de série), mas devera ser separado por uma divisoria
estanque aos liquidos e as chamas, que proteja os ocupantes da automével.

Os apoios do diferencial sdo livres.

Para os automoéveis de duas rodas motrizes é proibida a utilizagdo de tipos diferentes de diferenciais
activos, ou seja, qualquer sistema que actue directamente sobre as regulagdes do diferencial (pré-carga,
taragens).

Para Automoéveis tipo “WRC” impoem-se aos circuitos hidraulicos as seguintes medidas:

A pressdo hidraulica presente dentro das canalizagdes, deve cair imediatamente para zero quando o
motor é desligado.

A pressdo nominal dentro das canalizagdes nunca deve ultrapassar os 150 bar.

SUSPENSAQ
A localizagdo dos pontos de fixagdo da suspensdo aos cubos das rodas e a carrogaria ou chassis ndo pode ser

alterada.

No caso das suspensdes 6leo-pneumaticas, as canalizagdes e as torneiras ligadas as esferas (parte pneumatica)
sdo livres.
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5.3.1

5.3.2

5.3.3

5.3.4

5.3.5

5.3.6

Podem ser montadas barras para aumentar a rigidez da estrutura, entre os pontos de fixagdo da

suspensao a carrogaria (ou chassis).

A distancia entre um ponto de fixagdo da suspensao e o ponto de ligagdo da barra ndo pode ser superior

a 100 mm, exceto se se tratar de uma barra transversal homologada com o arco de segurancga, € no

caso de uma barra superior fixada a suspensao McPherson ou similar. Neste Ultimo caso, a distincia

maxima entre os pontos de fixacdo da barra e o ponto de articulagdo superior sera de 150 mm. (255.4

e 255-2) Fora destes dois pontos, esta barra ndo deve ser fixada a carrocgaria ou as partes mecanicas.

Os reforgcos por adi¢do de material dos pontos de fixacdo dos elementos da suspensado e do trem de

rodagem sdo autorizados, mas nao podem solidarizar duas pegas distintas entre si.

Barra estabilizadora

As barras estabilizadoras homologadas pelo construtor podem ser substituidas ou suprimidas desde que

0s seus pontos de fixagdo ao quadro permanegam inalterados. Estes pontos de fixagdo podem ser

utilizados para a fixagao de barras para aumento da rigidez.

As articulagdes podem ser de um material diferente do de origem.

Os pontos de ligacao da suspensdo & coque ou ao chassis podem ser alterados por:

— Utilizacdo de uma articulagao “Uniball”; o brago de origem pode ser cortado e um novo encaixe para
0 “Uniball” pode ai ser soldado. Bragadeiras serdo utilizadas junto ao mesmo “Uniball”.

— Utilizacdo de um parafuso de didmetro superior.

— Refor¢o do ponto de fixagdo por jung¢do de material dentro do limite de 100 mm em relag¢do ao ponto
de ligagdo. A posicao do centro da articulagdo ndo pode ser alterada. (255.5)

As dimensoes das molas sdo livres, mas nao o tipo e o material (que deve ser ferroso - isto &, ter pelo

menos 80% de ferro).

Os apoios das molas podem ser tornados regulaveis ou ajustaveis, inclusivamente por adi¢ao de

materiais.

Uma mola helicoidal pode ser substituida por 2 molas ou mais do mesmo tipo, concéntricas ou em série,

desde que sejam totalmente intermutaveis com as molas de origem, e que possam ser instaladas sem

qualquer outra modificagdo, a ndo ser as especificadas neste artigo.

Amortecedores

A marca ¢€ livre, mas ndo o numero, o tipo (telescopico, bragos, etc. ...) ou o principio de funcionamento

(hidraulico, fricgdo, misto, etc. ...) nem os suportes.

Para verificar principio de funcionamento dos amortecedores, e uma vez desmontadas as molas e/ou as

barras de torgdo, a automovel devera afundar-se até aos batentes de fim de curso em menos de 5

minutos.

Os amortecedores a gas serdo considerados, a semelhanga do seu principio de funcionamento, como

0s amortecedores hidraulicos.

No caso em que, para substituir um elemento de suspensao tipo McPherson, ou de uma suspensao

com um funcionamento idéntico, seja necessario substituir o elemento telescdpico, as novas pegas

devem ser mecanicamente idénticas as pec¢as de origem exceto o elemento amortecedor e o prato da

mola.

Se os amortecedores tiverem reservatorios de fluido separados e estes se localizarem no habitaculo ou

na bagageira, e esta ndo tiver uma separagdo adequada do habitaculo, esses reservatorios devem ser

solidamente fixados e recobertos por uma proteccao.

E autorizado um limitador de fim de curso. Apenas sera admitido um por roda, e a sua Gnica fungio seréa

a de limitar o curso da suspensdo quando o amortecedor ndo estiver em compressao.

E proibido qualquer servo-comando que active um circuito de poténcia que actue directa ou

indirectamente sobre os elementos da suspensao.

E permitida a utilizacio de um sistema que permita modificar electronicamente a taragem dos

amortecedores.

5.4 RODAS E PNEUS
As rodas completas sdo livres sob condi¢do de se poderem alojar na carrogaria de origem, significando isto que
a parte superior da roda completa situada verticalmente acima do centro do cubo da roda, deve ser coberta pela
carrocaria desde que a medicao seja efectuada verticalmente.
Os parafusos de fixagdo das rodas podem ser substituidos livremente por pernos e porcas.
A utilizagdo de pneumaticos destinados a motociclos é interdita.
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5.5

Em nenhum caso, a largura das rodas completas devera exceder os valores seguintes, em fungdo da cilindrada
do automovel:

CILINDRADA EM RALIS OUTRAS PROVAS
Até 1.000 cm?® 7’ 7
Até 1.150 cm? 7 7
Até 1.400 cm?® 8” 8”
Até 1.600 cm? 8" 8"
Até 2.000 cm?® 9” 9”
Até 3.000 cm? 9” 9”
Até 3.500 cm?® 9” 10”
Até 4.000 cm? 9” 10”
Até 4.500 cm?® 9” 11”7
Até 5.000 cm? 9” 117

Acima de 5.000 cm?® 9” 12"

Para os "World Rally Car" e "Kit Car", o didmetro da jante € livre mas ndo pode exceder 18".

Para os outros automoveis, o didmetro das jantes pode ser aumentado ou diminuido até 2" da dimensao de

origem, ndo podendo contudo ultrapassar as 18".

Em ralis, o didmetro maximo das rodas completas é de 650 mm, excluindo os «pregos» (no caso da utilizacdo de

pneus com «pregos»).

N&o é necessario que todas as rodas tenham o mesmo didmetro.

No caso das rodas serem fixas por porca central, deve estar aplicada uma mola de seguranga durante toda a prova

e devera ser substituida sempre que haja troca de rodas. Estas molas deverdo ser pintadas de vermelho vivo

"Dayglo”. As molas para substituicdo deverdo estar disponiveis a todo 0 momento.

Apenas em ralis:

— E proibido 0 magnésio forjado para rodas com didmetro inferior a 18 polegadas.

— 0O magnésio forjado é proibido para rodas com dimensdes de 8 x 18 polegadas, a partir de 01.01.2001 no
Campeonato do Mundo de Ralis para os pilotos prioritarios, e a partir de 01.01.2003 para todas as outras
provas.

SISTEMA DE TRAVAGEM

5.5.1 Revestimentos dos travoes

O material e 0 modo de fixagdo (por exemplo rebitagem ou colagem) sdo livres, sob condi¢do de que
as dimensdes dos revestimentos sejam mantidas.

5.5.2  Servo-freios, reguladores de travagem e dispositivo anti-bloqueio (limitador de pressao)

Podem ser desligados, mas nao retirados.

O dispositivo de regulacado é livre.

Os reguladores de travagem ndo devem ser retirados do compartimento de origem (habitaculo,
compartimento motor, exterior, etc.).

5.5.3  Arrefecimento dos travoes

E permitido retirar ou modificar as placas de proteccdo dos traves, mas sem recorrer a adigdo de
materiais.
E permitida uma Unica canalizagdo flexivel para dirigir o ar para os travdes de cada roda, mas a sua
secc¢ao interior devera poder inscrever-se num circulo de 10 centimetros de didmetro.
As canalizagGes de ar ndo podem ultrapassar o perimetro da automoével visto de cima.
5.5.4  Discos dos travoes
A Unica operagao permitida é a rectificagao.
Pode ser acrescentado um dispositivo que raspe a lama depositada nas rodas.

5.5.5 O travdo de mdo pode ser desmontado, mas unicamente para corridas em percurso fechado (circuitos,

rampas).

5.5.6  E autorizado substituir os tubos hidraulicos por canalizagdo de qualidade aeronautica.

Os reservatérios de liquido de travdes podem ser instalados dentro do habitaculo. Neste caso, devem
ser solidamente fixados e recobertos por uma protec¢do estanque aos liquidos e as chamas.

5.5.7  Apenas poderdo ser utilizadas as pingas de travdes homologadas em Grupo A.

Apenas é autorizada uma pinga por roda.
A seccao de cada pistdo de pinca devera ser circular.
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5.6 DIREGAO

E permitido desligar um sistema de diregéo assistida.

5.6.1
5.6.2

Qualquer sistema que permita re-alinhar mais do que duas rodas é proibido.

Os sistemas de direcao assistida ndo podem ser controlados electronicamente.

Nenhum sistema pode ter outra fungao que nao seja a de reduzir o esforco fisico necessario a condugao

da automovel.

Caso uma automodvel de série esteja equipada com um sistema de direcdo assistida controlada

electronicamente:

— Se esse tipo de sistema for mantido, nenhum dos seus elementos pode ser modificado, mas a sua
unidade de comando elétronica pode ser reprogramado.

— E possivel utilizar um novo sistema de direcdo assistida, sob condicdo do seu controlo ndo ser
eletronico e que seja homologado.

5.7 CARROCARIA — QUADRO (CHASSIS)

5.7.1

5.7.2

Aligeiramentos e reforgos
Sao autorizados os reforgos das partes suspensas do quadro e da carrogaria sob condi¢do de que se
trate de um material que tome a forma de origem e esteja em contacto com esta.
Os reforgos dos materiais compdsitos sao autorizados segundo este artigo e qualquer que seja a sua
espessura, conforme o desenho 255.8,
Pode ser retirado todo o material de insonorizagdo do piso do automdével, do compartimento do motor,
do porta-bagagem e das cavas das rodas.
Os suportes nao utilizados (ex.: roda de reserva) situados no chassis/carrogaria podem ser suprimidos,
salvo se forem suportes para as partes mecanicas, que ndo podem ser deslocadas ou retiradas.
E possivel tapar os buracos no habitaculo, no compartimento do motor e de bagagens, e nos guarda-
lamas. Isto pode ser feito através de chapa metalica ou através de materiais plasticos. Podera ser
soldado, colado ou rebitado. Os restantes furos da carrogaria podem apenas ser fechados ou tapados
unicamente através de fita adesiva.
Exterior
5.7.2.1 Para-choques
E autorizado tirar os escudetes.
5.7.2.2 Cobertura e tampoes das rodas
As coberturas podem ser retiradas.
Os tampdes devem ser retirados.
5.7.2.3 Limpa-vidros
Motor, localizagdo, numero de escovas e 0 mecanismo sao livres, mas devera estar previsto
pelo menos um limpa-vidros no para-brisas.
E permitido desmontar o dispositivo lava-farois.
A capacidade do reservatério do lava-vidros é livre e pode ser deslocado para dentro do
habitaculo conforme o artigo 252.7.3, para a bagageira ou para o compartimento do motor.
5.7.2.4 E permitida a supressdo de frisos decorativos exteriores. Serdo consideradas como tais, todas
as partes que acompanham o contorno exterior da carrogaria € que tenham uma altura inferior
a 25 mm.
5.7.2.5 Os pontos de apoio do macaco podem ser reforgados, mudados de sitio; pode aumentar-se o
Seu namero.
5.7.2.6 E autorizado montar proteccdes para os faréis, destinados exclusivamente a cobrir o seu vidro
sem influenciar na aerodindmica do automoével.
5.7.2.7 Tendo em conta as leis em vigor nos diversos paises, podem ser livremente escolhidas tanto
a localizagdo como o tipo das chapas de matricula.
5.7.2.8 E permitido retirar os suportes das placas de matricula mas ndo os do seu sistema de
iluminacgao.
5.7.2.9 Podem ser montadas fixagdes suplementares de seguranga para o para-brisas e para os vidros
laterais, desde que nao sejam melhoradas as qualidades aerodindmicas do automavel.
Apenas sdo autorizados os para-brisas de série e os para-brisas homologados em Varianteb
Opcao, cujo peso seja superior a 9,2 kg.
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5.7.3

5.7.2.10 A montagem de protecgoes inferiores s6 é autorizada em ralis desde que sejam efectivamente

5.7.2.11

proteccdes que respeitem a distancia ao solo, desmontaveis e concebidas exclusivamente e
especificamente, com o fim de proteger os seguintes elementos:

— motor,

— radiador,

— suspensao,

— caixa de velocidades,

— reservatorio de combustivel,

— transmissao,

— sistema de escape,

— garrafa do extintor.

Tais protec¢oes inferiores poderdo estender-se a toda a largura do para-choques da frente,
mas apenas a frente do eixo das rodas dianteiras.

E autorizado rebater os bordos de chapa ou plastico dos guarda-lamas e dos parachoques, se
estes forem salientes para o interior das cavas das rodas.

As pecas de insonorizagdo em plastico podem ser retiradas do interior das cavas das rodas.
Os elementos em plastico podem ser substituidos por elementos em aluminio ou em plastico,
com a mesma forma.

E possivel montar pecas de protecgdo em plastico ou em aluminio nos guarda-lamas.

A fixacdo dos guarda-lamas, feita originalmente por soldadura, pode ser substituida por uma
por parafuso/porca.

5.7.2.12 E permitida a utilizagdo de macacos pneumaticos desmontaveis mas sem garrafa de ar

comprimido a bordo (apenas para circuitos).

5.7.2.13 As “saias” sdo interditas.

Qualquer dispositivo ou construgdao ndao homologada, e que seja concebida de modo a
preencher completa ou parcialmente o espago entre a parte suspensa da automovel e o solo,
é interdita em todas as circunstancias.

Nenhuma protecgdo autorizada pelo Artigo 255.5.7.2.10, pode ter uma fungdo aerodindmica
no automovel.

5.7.2.14 As dobradicas das portas ndo podem ser modificadas.

As dobradigas e/ou articulagdes do capot, tampa da mala ou quinta porta sdo livres, mas ndo
é possivel alterar as suas posicoes originais ou adicionar outros suportes, ou mudar as suas
funcoes.

Habitaculo

5.7.3.1

5.7.3.2

Bancos

Os bancos dos ocupantes e os seus suportes sao livres (desde que respeitem o disposto no
art. 253.16), mas devem ter um encosto para a cabeca.

E autorizado recuar os bancos dianteiros, mas ndo para além do plano vertical que passa pela
aresta da frente do banco traseiro de origem.

O limite relativo ao banco da frente é constituido pela altura do banco, sem apoio de cabega;
no caso de o apoio de cabeca ser integrado no banco, pelo ponto mais atras dos ombros do
piloto.

E permitido retirar o banco do passageiro, assim como os bancos traseiros.

No caso em que o depdsito de combustivel seja instalado na bagageira e os bancos traseiros
retirados, devera ser instalada uma divisdo metélica estanque e a prova de fogo e de liquidos,
isolando o depdsito do habitaculo.

No caso de Automoveis de dois volumes, é possivel utilizar uma diviséria do habitaculo sem
estrutura, de plastico transparente e nao inflamavel, entre o habitaculo e a localizagdo do
reservatorio de combustivel.

Para os Automéveis de dois volumes homologados a partir de 1 de Janeiro de 1998, com um
reservatério dentro da bagageira, devera ser montada uma caixa estanque aos liquidos e as
chamas, que contenha o reservatorio e os seus orificios de enchimento.

Para os Automdveis de trés volumes homologados a partir de 1 de Janeiro de 1998, uma
divisoria resistente ao fogo e estanque aos liquidos e as chamas devera separar o reservatorio
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5.7.4

do habitaculo; no entanto é aconselhada a substituigdo dessa diviséria estanque por uma caixa
como descrito para as Automoveis de dois volumes.
5.7.3.3 Painel de instrumentos
Podem ser retirados os revestimentos inferiores, que nao fagam parte dele.
E permitido retirar parte da consola central que n3o englobe nem o sistema de
aquecimento/ventilagdo, nem os instrumentos (conforme o desenho 255.7).
5.7.3.4 Portas — Guarnigoes laterais:
E permitido retirar os materiais de insonorizacdo das portas, na condigdo de que o seu aspecto
ndo seja modificado.
No caso de uma automoével de duas portas, as guarni¢bes situadas sob os vidros laterais
traseiros podem também ser retiradas, mas deverao ser substituidas por painéis em material
compdsito.
E permitido remover a guarnicdo inferior da porta bem como a barra de protecgéo lateral, com
0 objectivo de ai instalar um painel de proteccao lateral em material composito. A configuragao
minima desse painel devera estender-se do bordo inferior da porta até & altura méaxima da
travessa da porta, conforme desenho 255-14. b).
No caso de a estrutura original das portas nao ter sido modificada (supressdao mesmo que
parcial dos tubos ou reforgos), os painéis das portas podem ser realizados em folha de metal
com uma espessura minima de 0,5 mm, em fibra de carbono com uma espessura minima de
1 mm ou outro material sélido e ndo combustivel com uma espessura minima de 2 mm.
E permitido substituir um elevador eléctrico dos vidros por um elevador manual.
5.7.3.5 Chao - Piso
Os tapetes sdo livres (podem ser retirados).
5.7.3.6 Outros materiais de insonorizagao e guarni¢des
E permitido retirar os materiais de insonorizacio e as guarnicdes, a excepgdo das mencionadas
nos artigos 5.7.3.3. (painel de instrumentos) e 5.7.3.4. (portas).
5.7.3.7 Sistema de aquecimento
O aparelho de aquecimento de origem pode ser suprimido, mas devera ser mantido um
sistema de desembaciamento eléctrico ou similar.
5.7.3.8 Dispositivo de climatizagao
Pode ser adicionado ou retirado, mas neste caso o aquecimento deve ser assegurado.
5.7.3.9 Volante de direcao
Livre.
E permitido retirar o dispositivo anti-roubo.
O mecanismo de desengate rapido devera consistir numa falange concéntrica a coluna do
volante, de cor amarela, obtida por anodiza¢cdo ou qualquer outro revestimento duravel e
instalada na coluna de diregao por detras do volante.
Para retirar o volante devera puxar a falange ao longo da coluna de direcao.
5.7.3.10 Esta autorizada a montagem de uma gaiola de seguranca (ver artigo 253.8).
5.7.3.11 E permitido desmontar a placa traseira amovivel em automéveis de tipo dois volumes.
5.7.3.12 Tubagem de ar
A passagem de tubagens de ar s é permitida no caso de se destinar a ventilagdo do habitaculo.
Acessorios adicionais
Sdo autorizados, sem restri¢do, todos os que ndo tenham qualquer efeito sobre o comportamento do
automovel, tais como os que se relacionam com a estética e o conforto interior (iluminagao,
aquecimento, radio, etc. ...). Estes acessorios ndo podem, em caso algum, mesmo indirectamente,
aumentar a poténcia do motor ou ter influéncia sobre a direcdo, a transmissdo, os travdes ou o
comportamento na estrada.
A funggo de todos os comandos deve ser aquela prevista pelo construtor. E permitido adapta-los para
os tornar melhor utilizaveis ou mais acessiveis, como por exemplo, montar um prolongamento da
alavanca do travdo de mao, adaptar uma palmilha no pedal do travao, etc.
E permitido o que se segue:
1) Os vidros de origem podem ser substituidos por outros que deverdo ser homologados pela FIA e
mencionados na respectiva ficha de homologacao.
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2) Os instrumentos de medida, contadores, etc. podem ser instalados ou substituidos, com outros de
fungdes diferentes. A referida instalacdo ndo devera apresentar quaisquer riscos em relagdo a
seguranga. De qualquer modo o velocimetro ndo podera ser retirado se o regulamento particular da
prova o impedir de o fazer.

3) A buzina pode ser substituida e/ou pode ser montada uma outra suplementar, que seja accionada
pelo passageiro. Em estrada fechada, o sinal sonoro ndo é obrigatério.

4) Os interruptores eléctricos e os comandos fixados a coluna de dire¢do podem ser substituidos, seja
no que diz respeito a sua fungdo, posi¢do ou numero, no caso de acessorios suplementares.

5) 0 mecanismo da alavanca do travdo de mao pode ser substituido de forma a obter-se um desbloqueio
instantaneo (“fly off handbrake”).

6) A(s) roda(s) sobressalente(s) ndo é(sao) obrigatdria(s). No entanto, se estiver(em) no automovel
deve(m) estar solidamente fixa(s), ndo devem estar instalada(s) no espaco reservado ao condutor e
passageiro da frente (se estiver a bordo) e ndo dar azo a modificagdes do aspecto exterior da
carrogaria.

7) E permitido aplicar compartimentos suplementares no porta-luvas e bolsas suplementares nas
portas, desde que aplicadas nos painéis de origem.

8) Podem ser montadas placas de materiais isolantes sobre as divisdrias existentes, a fim de proteger
0S passageiros em caso de fogo.

9) E permitido alterar as articulages do sistema de comando da caixa de velocidades.

5.8 SISTEMA ELECTRICO

5.8.1

5.8.2

5.8.3

5.8.4

5.8.5

A tensdo nominal do sistema eléctrico, englobando a do circuito de alimentacao de igni¢cao deve ser
conservada.

E permitido adicionar relés e fusiveis ao circuito eléctrico e alongar ou adicionar cabos eléctricos.

Os cabos eléctricos e os seus revestimentos sao livres.

Bateria

A marca e a capacidade da(s) baterias(s) €(sao) livres.

A bateria deve ser fixa de forma soélida e coberta de maneira a evitar um curto-circuito ou fuga de liquido.
O numero de baterias previsto pelo construtor deve ser mantido.

No caso da bateria ter sido deslocada da sua posi¢ao de origem, a fixa¢do a carrocaria devera ser feita
por um assento metalico e dois grampos metalicos com revestimento isolante fixado a base por porcas
e parafusos.

A sua fixagao devera utilizar porcas e parafusos de fixagdo com grampos de 10 mm de didmetro minimo
e, sob cada parafuso, uma contra placa pelo menos de 3 mm de espessura acima da chapa da carrocaria
e 20 cm? de superficie.

Uma bateria humida devera estar coberta por uma caixa plastica estanque que permita a sua propria
fixagao.

A sua colocagdo é livre, mas apenas sera possivel colocar a bateria no habitaculo, atrads dos bancos da
frente. Neste caso, e caso se trate de uma bateria himida a caixa de protecgdo deverad comportar uma
tomada de ar com saida para fora do habitaculo (ver desenhos 255-10 e 255-11).

Caso a bateria que se encontra dentro do habitaculo seja uma bateria seca, ela deve estar protegida por
uma caixa que a cubra completamente

Alternador e regulador de tensao

Livres, mas o sistema de transmissdo de movimento ao alternador ndo pode ser modificado.

A localizagdo do alternador e do regulador de tensdo pode ser alterada, mas devem permanecer no
compartimento original (compartimento motor, etc.)

lluminagao - Sinalizagao

Todos os equipamentos de iluminagao e sinalizagdo devem estar em conformidade com a Lei do pais da
prova ou com a Convencao Internacional sobre circulagdo rodoviaria.

E permitido alterar a localizagio dos indicadores de direcdo e luzes de posicdo, mas os orificios originais
devem estar tapados.

E livre a marca do equipamento de iluminag&o.

Os aparelhos de iluminagdo que facam parte do equipamento normal devem ser os previstos pelo
fabricante e manter-se conformes, quanto ao seu funcionamento com o previsto pelo fabricante para o
modelo considerado.
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Os farois de origem podem ser substituidos por outros com as mesmas fungdes de iluminagdo, desde
que nao haja cortes na carrogaria, e que o orificio original fique completamente obstruido. No entanto,
€ permitido modificar o sistema de comando dos far6is escamoteaveis, assim como a sua fonte de
energia.

E concedida toda a liberdade no que respeita ao vidro de protecgo do farol, reflector e lampadas.

E autorizada a montagem de fardis suplementares, sob condi¢do de ndo se ultrapassar um total de 8
faréis (ndo incluidos os minimos ou luzes de posicao) e na condi¢do do seu nimero ser par.

Poderao, se necessério, ser encastrados na frente da carrogaria ou na grelha, mas as aberturas que ai
forem praticadas para esse efeito deverdo ficar completamente obstruidas pelos faréis.

Os fardis de origem podem tornar-se inoperantes e podem ser cobertos com fita adesiva.

Sera permitido substituir um farol rectangular por dois circulares, ou vice-versa, montados num suporte
que tenha as dimensoes do orificio, devendo obstrui-lo completamente.

E autorizada a montagem de um farol de marcha-atras, implantando-o na carrocaria, se necessario, mas
sob condigcdo de que ndo possa ser utilizado sendo quando estiver engrenada a marcha-atras e sob
reserva de que se observem os regulamentos sobre este assunto.

Se estiver previsto um novo suporte de matricula com iluminagdo, o sistema original (suporte +
iluminagao) pode ser retirado.

Em circuito, a iluminagao da placa ndo € obrigatoria.

0 regulamento particular de uma prova pode impor alteragdes as prescri¢gdes acima.

5.9 DEPOSITOS DE COMBUSTIVEL

5.9.1

5.9.2

5.9.3

A capacidade dos depdsitos de combustivel ndo deve exceder os seguintes limites, em fungdo das
cilindradas dos motores:

Até 700 cm? 60 litros
De 700 cm®*a 1.000 cm?® 70 litros
De 1.000 cm*®a 1.300 cm?® 80 litros
De 1.300 cm?®a 1.600 cm?® 90 litros

De 1.600 cm®a 2.000 cm?® 100 litros
De 2.000 cm®a 2.500 cm?® 110 litros
Acima de 2.500 cm?® 120 litros

Apenas em ralis, e para cilindradas acima de 1.400 cm?, a capacidade ¢ limitada a 95 litros.

0 deposito pode ser substituido por um depoésito de seguranga homologado pela FIA (especificagao FT3
ou FT3 99), ou por um outro homologado pelo construtor do automdvel. Neste caso, 0 numero de
depositos € livre e devera ser colocado no interior da bagageira ou no local de origem.

Os depositos coletores com uma capacidade inferior a 1 litro sdo de construgao livre.

Pode-se igualmente combinar os diferentes depésitos homologados (incluindo o reservatorio de origem)
e os depositos FT3 ou FT3 99, na medida em que o total das suas capacidades nao exceda os limites
determinados pelo artigo 5.9.1.

A localizagdo do deposito de origem sé pode ser modificada nos automéveis cujo depdsito tenha sido
colocado pelo fabricante, no interior do habitaculo ou na proximidade dos ocupantes. Neste caso, sera
permitido montar uma protec¢do estanque entre o depo6sito e os ocupantes do automével ou coloca-lo
na bagageira e, se necessario, modificar os seus acessorios anexos (Orificio do enchimento, bomba,
tubo de escoamento). Em todo o caso, estas alteragdes de local dos depdsitos ndo poderdo originar
outros aligeiramentos ou reforgos para além dos previstos pelo Art. 5.7.1., podendo a abertura deixada
pela supressao do depoésito de origem ser tapada com uma placa.

E possivel montar um radiador no circuito do carburante (capacidade méaxima um litro).

A utilizacao de um depdsito de combustivel de capacidade aumentada podera ser autorizada pela ADN
com o acordo da FIA para provas organizadas em condi¢des geograficas especiais (percurso em pais
desértico ou tropical por exemplo).

6. RESTRICOES PARA 0S AUTOMOVEIS HOMOLOGADOS EM VARIANTE KIT-SUPER

Definigao

Uma variante kit Super 1600 (VK-S1600) é uma variante de um modelo de determinada automével, homologada
antecipadamente em Grupo A e que deve ser considerada como um automdvel do Grupo A.

As Automoveis admitidas sdo modelos de duas rodas motrizes de trac¢ao dianteira, até 1.6 litros de cilindrada em
variante kit, atmosféricos.

6.1
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6.2

6.3

Os elementos homologados na ficha "Variante Kit Super 1600" (VK-S1600) devem ser utilizados na sua totalidade
e ndo podem ser modificados.

Peso

0 peso minimo é de 1.000 kg nas condi¢des do artigo 4.3 (e com apenas uma roda de reserva).

0 peso minimo da automével (nas condi¢fes do artigo 4.3 e com apenas uma roda de reserva) com a equipa
(piloto + co-piloto) é de 1150 kg.

Caso sejam transportadas a bordo duas rodas de reserva, devera ser retirada uma para se efectuar a pesagem.
Restrigoes

6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

Motor

a) A taxa de compressdo maxima é de 13:1.

b) Qualquer sistema de pulverizagdo de agua é proibido.

¢) Os sistemas de distribuigdo variaveis sdo proibidos (levantamento de valvulas).

d) Os coletores de admissao e escape de geometria variavel sdo proibidos. Se o automdvel de série for
equipado com tal sistema, ele devera ser desactivado.
Os coletores de admissao e escape devem ser homologados.
A espessura dos tubos que compdem o sistema de escape devera ser igual ou superior a 0.9 mm,
medidos em zonas nao dobradas.

0 regime do motor é limitado a 9.000 RPM.

Transmissao

a) Embraiagem
O didmetro minimo da embraiagem ¢é de 184 mm.
0 ou os discos de fricgdo nao podem ser constituidos de carbono.

b) Caixa de velocidades
Apenas pode ser homologada uma caixa de velocidades. Ela deve comportar no méaximo 6 rapports
e 1 marcha-atras.
Apenas podem ser homologados um unico jogo de 6 rapports + 1 marcha-atras, bem como 3
rapports de diferencial.
O carter deve imperativamente ser fabricado em liga de aluminio.
0 peso minimo da caixa de velocidades completa (caixa de velocidades completa com diferencial
montado, sem suportes, sem 6leo, sem embraiagem, sem comando externo, sem Semi eixos) é de
35 kg.

c¢) Diferencial
Devera ser homologado um diferencial autoblocante de tipo mecénico de discos, e esse sera o unico
diferencial que podera ser usado.
Entende-se por diferencial autoblocante mecanico, qualquer sistema que funcione exclusivamente
mecanicamente, isto €, sem ajuda de qualquer sistema hidraulico ou eléctrico. Um acoplador viscoso
nao é considerado como um sistema mecanico.
E proibido qualquer diferencial com gestdo eletronica.
O numero e o tipo dos discos & livre.

d) Comando da caixa de velocidades
Apenas os contactores que permitem o corte do motor no momento da passagem de caixa, sdo
autorizados. Tal sistema deve ser homologado.

Suspensao

a) Barra estabilizadora
Sao proibidas as barras estabilizadoras ajustaveis do habitaculo.

b) Amortecedores
Devem ser homologados, e é autorizado um unico amortecedor por roda.
O sistema de arrefecimento por agua deve ser o homologado.

Rodas e pneus

As jantes devem obrigatoriamente ser construidas em aluminio fundido.

a) Para os Ralis em terra, apenas sdo autorizadas as jantes de 6” x 15”. Para os Ralis em asfalto, apenas
sdo autorizadas as jantes de 77 x 17”.

b) E proibida a utilizacdo de qualquer dispositivo que permita ao pneu conservar as performances com
uma pressao igual ou inferior a pressao atmosférica. O interior do pneu (espago compreendido entre
a jante e a parte interna do pneu) apenas pode conter ar.
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6.3.5

6.3.6

6.3.7

6.3.8

6.3.9

6.3.10

Sistema de travagem

Apenas podem ser utilizados os discos e pingas mencionadas na Variante Kit Super 1600.

0 diametro maximo dos discos de travdo dianteiros é de 300mm para os ralis em terra, e de 355mm

para os ralis em asfalto.

O didmetro maximo dos discos traseiros € de 300mm.

Qualquer sistema eletronico de ajuda ao piloto (bem como os seus sensores) € proibido (ABS / ASR /

EPS).

Apenas ¢ autorizado um sistema de corte da ignigdo e/ou da injecdo do motor para a passagem de caixa.

Tal sistema devera ser o homologado.

Apenas sao autorizados sensores para a aquisi¢cdo de dados, se estiverem indicados na ficha de

homologagdo, na variante VK-S1600. Qualquer outro sensor é proibido. No entanto, € permitido

adicionar um Gnico sensor de velocidade numa roda motriz. A informagao recolhida por tal sensor, ndo

podera em caso algum dar entrada na unidade de controlo eletrénica ou na caixa de aquisicao de dados.

A transmissdo de dados por meio de radio e/ou telemetria é proibida.

Carrocaria

a) Qualquer novo automével homologado em «Variante Kit Super 1600» (VK S1600) ndo podera ter
uma largura superior a 1.805 mm.

b) O dispositivo aerodinamico traseiro (a excepgdo dos suportes) devera ser construido em fibra de
vidro.

Materiais

a) E proibida a utilizacdo de titanio e de magnésio, exceto se se tratar de pecas montadas no modelo
de série onde teve origem a extensdo VK-S1600. O titdnio apenas sera autorizado para as ligagoes
ou juncdes rapidas do sistema de travagem.

b) A utilizacdo de carbono é autorizada sob condicao de ser utilizada uma camada Unica de tecido e que
essa camada seja colocada na face visivel da pega.

Armadura de seguranca

A armadura de segurancga devera ser homologada pela FIA.

Apenas podera ser utilizado com a Variante Kit Super 1600 (VK-S1600) um arco de seguranga, € este

devera ser mencionado em informagao complementar da extensdo VK-S1600.

As especificagdes do tubo utilizado para o arco principal devem ser no minimo: didmetro 45mm,

espessura 2.5 mm e resisténcia a tracgdo 50 daN/mm?.

Reservatérios de combustivel

Os reservatérios de combustivel devem ter sido fabricados por um construtor aprovado pela FIA

(especificagdes minimas FIA/FT3 ou FIA/FT3 1999). Tais reservatorios devem ser homologados.
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