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1. PREFACIO

1.1. A Federagcdo Portuguesa de Automobilismo e Karting (FPAK) organiza em 2024, conjuntamente com o0s
promotores oficiais do campeonato (Race Ready e TCR Euro Campeonatos LTD), uma manifestagdo desportiva
denominada Campeonato de Portugal de Velocidade (CPV) / Iberian Supercars (IS), adiante designada por
CPVI/IS, a qual se regerd pelo Codigo Desportivo Internacional (CDI) e seus anexos, pelas Prescri¢bes Gerais de
Automobilismo e Karting (PGAK), pelas Prescricdes Especificas de Velocidade (PEV), pelo Regulamento
Desportivo e Técnico das provas/eventos do CPV/IS, e por toda e qualquer outra regulamentacdo publicada pela
FPAK.

1.2. A Comissdo Organizadora do CPV/IS sera representada por:

e Diogo Ferrdo (Race Ready)
e Paulo Ferreira (TCR Euro Campeonatos LTD)

1.3. A Comissdo Organizadora do CPV/IS podera:

1.3.1. Lidar com questdes relativas a aceitacdo de viaturas, conforme especificado nos presentes
Regulamentos;

1.3.2. Deliberar sobre a aceitacdo de inscricdes de preparadores e fabricantes no campeonato;

1.3.3. Deliberar sobre questdes relativas ao Balance of Performance (“BOP");

1.3.4. Emitir esclarecimentos sobre os regulamentos e sua interpretacdo, os quais serdo sujeitos a ratificacdo
prévia da FPAK;

1.3.5. Lidar com as questdes relativas a aceitacdo dos condutores, desde que efetuadas até ao inicio das
verificacdes administrativas;

1.3.6. Emitir esclarecimentos sobre quaisquer questdes relativas a atribuicdo de pontos ou a classificacdo do
Campeonato.

REGULAMENTOS

2.1. O texto final deste Regulamento Desportivo do CPV/IS serd a versao portuguesa, que sera utilizada em caso de
disputa quanto a sua interpretacdo. Os titulos neste documento sdo apenas para referéncia e ndo fazem parte
deste Regulamento Desportivo.

2.2. 0 Regulamento Desportivo do CPV/IS entrard em vigor apds aprovacdo da FPAK e substituird todos os
regulamentos anteriores relacionados a este Campeonato.

2.3. Todas as alteracdes aos regulamentos desportivo e técnico serdo feitas de acordo com o Art® 2.5 das PGAK.

2.4. Embora este documento seja geralmente escrito com referéncias em masculinos, ele deve ser considerado
neutro em relacdo ao género. Todas as referéncias a “ele” podem ser substituidas por “ela”, “dele” por “dela”,
etc...

COMPROMISSO GERAL

Todos os condutores, concorrentes e oficiais participantes no campeonato comprometem-se, em seu proprio nome,
seus funcionarios e agentes, a observar todas as disposicoes complementadas ou alteradas do Cédigo Desportivo
Internacional, PrescricGes Gerais de Automobilismo e Karting, Prescric6es Especificas de Velocidade, do Regulamento
Técnico e do presente Regulamento Desportivo do CPV/IS.

CONDICOES GERAIS

4.1. € obrigacdo do concorrente garantir que todas as pessoas envolvidas cumpram todos os requisitos do CDI e
seus anexos, as PGAK, as PEV, os Regulamentos Desportivo e Técnico 2024, o regulamento particular da
prova/evento, incluindo quaisquer aditamentos, comunicacdes e esclarecimentos aprovados.

4.2. (ada concorrente deve nomear o(s) seu(s) representante(s) por escrito no formulario de inscricdo. Se um

representante nomeado ndo puder estar presente pessoalmente na prova/evento, o concorrente deve
comunicar um representante alternativo por escrito aos Comissarios Desportivos antes do final das verificaces
administrativas; os casos de “forca maior” serdo analisados pelos Comissarios Desportivos. Ao longo de toda a
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6.

duracdo da prova/evento, uma pessoa encarregada de uma viatura inscrita é responsavel conjuntamente e
solidariamente com o concorrente por garantir que os requisitos sejam observados.

4.3. Os concorrentes devem garantir que as suas viaturas cumpram as condicdes de elegibilidade, seguranca e os
Regulamentos Técnicos durante toda a prova/evento.

4.4. A apresentacdo de uma viatura para verificacdo sera considerada uma declaracdo de conformidade implicita.

LICENCAS

5.1. Todos os condutores que participem nas provas/eventos do CPV/IS tém de ser titulares de uma licenca
desportiva NACIONAL A ou superior, de acordo com o estipulado no Regulamento de Emissdo de Licencas
Desportivas da FPAK em vigor.

5.2. Relembra-se que, nos termos do Regulamento de Emissdao de Licengas Desportivas em vigor e, por forca da
Regulamentacdo Internacional - transcrita para a regulamentacdo nacional - os menores de 18 anos ndo
poderdo ser detentores de licenca de concorrente.

5.3. No caso de necessitarem, tal licenca sera emitida em nome de um dos progenitores (ou tutor se for o caso),
ficando adstrita Unica e exclusivamente ao respetivo condutor.

5.4. Em cadaprova/evento do CPV/IS serdo admitidos como concorrentes os préprios condutores e/ou os detentores
de licencas coletivas. No caso de o concorrente ndo ser o préprio condutor, o concorrente tem de ser titular de
uma Licenca Desportiva de concorrente de acordo com o estipulado no Regulamento de Emissdo de Licencas
Desportivas.

VIATURAS ELEGIVEIS

6.1. As divisdes GT4 Pro, GT4 Bronze e GT4 Am sdo reservadas para viaturas GT4 (Grande Turismo), homologadas
pela RACB, conforme definido pelo Regulamento Técnico GT4 2024.

Em circunstancias excecionais, a Comissdo Organizadora reserva-se o direito de aceitar viaturas cuja ficha
técnica seja temporaria ou incompleta, ou que ndo estejam homologadas.

6.2. As viaturas seguintes sdo elegiveis para competir na divisdo GTX e deverdo estar conforme as versées
anteriores dos Regulamentos Técnicos GT4 ou do troféu monomarca respetivo:

e Alpine A110 Cup

e Aston Martin Vantage GT4

e (inetta G50 3.50u 3.7

e (Ginetta G55 GT4

e BMW M3 (T4 (E92)

e Lotus Evora GT4

e C(Chevrolet Corvette C6 GT4

e Nissan 3507 GT4

e KTM X-BOW GT4 (MY2008 e MY2018)

e Maserati GranTurismo MC GT4

e Lotus Exige 260R Cup - Sujeito a aplicacdo de BOP
e Porsche 981 Cayman CS MR (T4

e Ligier |SO2

e Qualquer outra viatura que a Comissdo Organizadora considere que se enquadre nesta divisdo

6.3. As viaturas seguintes sdo elegiveis para competir na divisdo Cup e deverdo estar conforme as versdes

anteriores do troféu monomarca respetivo:
e Porsche 997 GT3 Cup - Sujeito a aplicacdo de BOP
e Porsche 991.1 GT3 Cup - Sujeito a aplicacdo de BOP
6.4. As viaturas seguintes sdo elegiveis para competir na divisdo TC e deverdo estar conforme as versdes anteriores

do troféu monomarca respetivo:
e BMW M235i
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6.5.
6.6.

6.7.
6.8.

e BMW M240i
e Mini Cooper
e Fiat Abarth
e (inetta G40

e Peugeot RCZ Cup
e Peugeot 308 Racing Cup

e Renault Clio Cup
e SEAT Ledn MK2
e Skoda Octavia

e VW Scirocco

e Kia Ceed

e Qualquer outra viatura que a Comissdo Organizadora considere que se enquadre nesta divisdo.
As viaturas elegiveis para competir na divisao TCL4 deverdo estar conforme a Regulamentacdo FIA TC4.
A divisdo TCR é reservada a viaturas em conformidade com a Regulamentacdo Técnica TCR 2024, Boletins

emitidos pela WSC, e com as respetivas fichas de homologacdo TCR.

A Comissdo Organizadora reserva-se ao direito de aceitar qualquer outra viatura nas divisdes GTX, Cup e TC.
Uma qualquer viatura inscrita numa prova/evento do campeonato podera participar em mais que uma
competicdo durante o mesmo evento.

FORMATO DAS PROVAS/EVENTOS
Cada prova/evento tera o estatuto de prova nacional restrita.
Cada prova/evento sera composta por:
7.2.1. Uma sessdo de treinos livres com a duracdo maxima de 40 minutos.

7.1.
7.2.

7.3.

7.4. Os condutores e concorrentes pontuam para os seguintes Campeonatos Absolutos:

7.2.2. Duas sessoes de treinos cronometrados com a duracdo de 15 minutos cada.

7.2.3. Duas corridas com a duracdo de 45 minutos cada.

7.2.4. As provas/eventos de Jarama e Valencia terdo duas sessoes de treinos privados com a duracdo de 60
minutos cada, sendo a inscricdo dos mesmos feita diretamente junto da Comissdo Organizadora e
aprovada pela Real Federacidn Espafiola de Automovilismo (RFEDA).

0 ndmero maximo de provas/eventos do CPV/IS é de seis. A lista proviséria de provas/eventos no CPV/IS 2024

é a seguinte:
Evento Data Local Pais
Evento 1 25 e 26 de Maio Jerez Espanha*
Evento 2 15 e 16 Junho Jarama Espanha*
Evento 3 13 e 14 de Julho Estoril Portugal
Evento 4 28 e 29 de Setembro Valéncia Espanha*
Evento 5 26 e 27 de Outubro Portimdo Portugal
Evento 6 30 de Novembro e | Estoril Portugal
de Dezembro

e (CPV/IS de Grande Turismo - Absoluto
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7.5.

7.6.

e CPV/IS de Turismo - Absoluto
e (CPV/IS de GTC - Absoluto

Cada Campeonato é composto pelas seguintes divisoes:

e Divisdo GT4 Pro

e Divisdo GT4 Bronze

e Divisdo GT4 Am

e Divisdo TCR

e Divisdo TC

e Divisdo TCL4

e Divisdo GTX

e Divisdo Cup
Os participantes nas divisdes GT4 Pro, GT4 Bronze e GT4 Am pontuam para o CPV/IS Grande Turismo, as
divisdes TCR, TC e TCL4 pontuam para o CPV/IS Turismo e as divisdes GTX e Cup pontuam para o CPV/IS GTC.

Pontuabilidade dos Eventos

7.6.1.  Sdo pontudveis para o Iberian Supercars, os Eventos 1, 3,4 e 5.

7.6.2. Sdo pontuaveis para o troféu “Supercars RACE" os Eventos 1, 2, 4 e 5, troféu este que atribui o titulo
de vencedor do troféu aos trés primeiros de cada categoria absoluta, assim como aos trés primeiros de
cada divisdo.

8. CLASSIFICACAO E PONTUACAO

8.1.

8.2.

8.3.

A pontuacdo para todas as classificacdes da prova/evento e campeonato serd atribuida de acordo com o Art.
13.1 das PGAK:

1° classificado 25 pontos 6° classificado 10 pontos
2° classificado 20 pontos 7° classificado 8 pontos
3° classificado 17 pontos 8° classificado 6 pontos
4° classificado 14 pontos 9° classificado 4 pontos
5° classificado 12 pontos 10° classificado 2 pontos
Restantes classificados 1 ponto

Provas Pontuaveis:

Os resultados a considerar para a classificacdo final serdo os pontos obtidos na Gltima prova (ultimas duas

corridas) pontudvel para o respetivo campeonato/troféu, a que se acrescentardo os cinco (5) melhores

resultados das restantes seis corridas pontuaveis para o respetivo campeonato/troféu. Os pontos para a melhor
volta e melhor tempo nos treinos cronometrados de cada corrida serdo sempre considerados.

Se uma corrida for suspensa ou interrompida, nos termos do Art.° 13.7 das PGAK, e ndo puder ser reiniciada,

entdo:

a) Nenhum ponto serd concedido ao (s) condutor (s) se o lider tiver completado menos de duas voltas;

b) Metade dos pontos serdo concedidos ao (s) condutor (s) se o lider tiver completado duas ou mais voltas, mas
menos de 75% da distancia original da corrida (ou tempo), na condicdo de que pelo menos uma volta
completa tenha sido completada pelo lider sem Safety Car ou em Full Course Yellow;

c) A pontuacdo completa serd atribuida ao(s) condutor(es) se o lider tiver completado 75% ou mais da distancia
original da corrida (ou tempo).
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8.4. As condicGes acima mencionadas terdo como base o nimero de voltas que constam dos resultados publicados
para efeitos de calculo da classificacdo final.
Apds a ultima prova/evento do calendario anual, serdo entregues os titulos de vencedores.

8.5.

8.6.

Classificacao de equipas:

a) Serdo consideradas como equipas todas as entidades que possuam licenga de equipa ou licengas coletivas
de concorrente. Para efeitos desta classificacdo, serdo considerados os resultados de todas as
provas/eventos.

b) Nas pontuacdes a atribuir, sdo considerados, em cada prova/evento, o resultado obtido pelas duas viaturas
melhor classificadas da respetiva equipa na classificacdo geral final absoluta.

c) Se mais de 2 viaturas forem inscritas sob a mesma licenca de Concorrente, o Concorrente deve nomear as
viaturas elegiveis para marcar pontos para o troféu de Equipa, o mais tardar durante as verificacGes
Administrativas em cada prova/evento. Caso contrario, a elegibilidade para marcar pontos para o troféu de
equipa sera padronizada, tendo em conta as 2 viaturas com os ndmeros de competicdo mais pequenos sendo
o ndmero 1 o menor neste contexto.

9. CATEGORIZACAO DOS CONDUTORES

9.1.

Os condutores que desejem competir nas divisdes GT4 Pro, GT4 Bronze e GT4 Am do CPV/IS, devem estar
categorizados pela FIA. Os condutores que ndo forem categorizados, devem enviar a FIA um registo de
palmarés, no maximo quatorze dias antes do inicio da primeira prova/evento na qual desejem participar,
utilizando o link do site da FIA disponivel em http://www.fia.com/fia-driver-categorisation

9.1.1.

9.1.2.

9.1.3.

9.1.4.

9.1.5.

9.1.6.

9.1.7.

9.1.8.

9.1.9.

As definicOes das categorias, a Lista de Categorizacdo de Condutores e o formulario de inscricdo podem

ser encontrados no site da FIA.

Todas as decisOes relativas as categorizacdes sdo tomadas sob a autoridade da comissdo de

Categorizacdo de Condutores da FIA.

A lista de concorrentes autorizados a participar na prova/evento indicard a categoria atribuida a cada

condutor. A Comissdo Organizadora reserva-se o direito de atribuir categorizaces provisérias aos

condutores que aguardam a categorizacdo da FIA no inicio da prova/evento ou de fazer qualquer

alteracdo na categorizacdo FIA de qualquer condutor de acordo com os critérios do CPV/IS.

A Comissdo Organizadora reserva-se o direito de efetuar quaisquer alteracBes tempordrias a

categorizacdo da FIA de qualquer condutor.

As derrogacdes que diminuam a categorizacdo de um condutor sdo temporarias e serdo emitidas para

a época ou para qualquer evento individual do CPV/IS, mas serdo sempre reavaliadas no final de cada

evento. Todos os condutores com derrogacdo tempordria de categorizacdo serdo indicados na lista de

inscritos com um asterisco.

Elevacbes de categorizacdo de um condutor tém o mesmo cardter temporario e também podem ser

emitidas para a época ou para qualquer evento individual e serdo indicadas com um duplo asterisco na

lista de inscritos.

Pedidos para revisdo da categorizacdo de condutores devem ser feitos com uma antecedéncia de (10)

dias para o e-mail gt4@raceready.pt, com a exposicdo escrita justificativa e o curriculo do condutor.

Todos os condutores que recebam tal derrogacdo serdo monitorizados de perto e a derrogacdo pode

ser removida a qualquer momento sem aviso prévio. Além disso, as equipas com dois condutores que

incluem um condutor com uma derrogacdo podem receber peso adicional, sendo tal decidido pela

Comissdo Organizadora antes do final das verificagdes administrativas de cada prova/evento.

Derrogacdo temporaria de categorizacao (penalizacoes)

9.1.9.1. Qualquer condutor com derrogacdo tempordria de categorizacdo, reclassificado na
categorizacdo abaixo (p. ex. categorizado pela FIA como Silver e posteriormente categorizado
como Bronze pela Comissdo Organizadora), cuja melhor volta tedrica, no Treino Cronometrado
ou numa Corrida, fique a menos de 0,5 segundos da melhor volta tedérica no computo dos
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9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

tempos dos Treinos Cronometrados 1 e 2, ou da melhor volta tedrica na Corrida correspondente,
ser-lhe-3 aplicado lastro de 2% do peso homologado da sua viatura no Treino Cronometrado ou
Corrida seguinte em que o condutor participe.

9.1.9.2. Caso se verifigue uma segunda ocorréncia consecutiva, em que o mesmo condutor fique
novamente a menos de 0,5 segundos da melhor volta tedrica no computo dos tempos dos
Treinos Cronometrados 1 e 2, ou da melhor volta tedrica na Corrida correspondente, ser-lhe-a
aplicado lastro de 2% do peso homologado da sua viatura, acumulado ao lastro da primeira
ocorréncia, no Treino Cronometrado ou Corrida seguinte.

9.1.9.3. C(aso se verifigue uma segunda ocorréncia consecutiva, em que o mesmo condutor fique
novamente a menos de 0,5 segundos da melhor volta tedrica no cobmputo dos tempos dos
Treinos Cronometrados 1 e 2, ou da melhor volta tedrica na Corrida correspondente, ser-lhe-a
aplicado lastro de 2% do peso homologado da sua viatura, acumulado ao lastro da primeira
ocorréncia, no Treino Cronometrado ou Corrida seguinte.

9.1.9.4. (Caso um condutor, a quem |he foi aplicado lastro ao peso homologado da sua viatura de
acordo com os dois Artigos anteriores, ndo fique a menos de 0,5 segundos da melhor volta
tedrica no computo dos tempos dos Treinos Cronometrados 1 e 2, ou da melhor volta tedrica
na Corrida correspondente, ser-lhe-3 retirado o lastro aplicado no Treino Cronometrado ou
Corrida seguinte.

9.1.9.5. Treinos Cronometrados ou Corridas disputadas em condicdes de “piso molhado”, e em que
as condicOes da pista sejam consideradas varidveis, poderdo ndo ser consideradas pela
Comissdo Organizadora.

9.1.10. Quaisquer categorizacdes provisérias ndo constituirdo uma categorizacdo da FIA.
A composicdo das equipas da divisdo GT4 Pro sera:

e Bronze - Gold - sera aplicado lastro de 1,5% do peso homologado da viatura;

e Bronze - Silver - sem lastro adicional

9.2.1. Todos os valores de lastro dados acima sdo provisorios, podendo ser sujeitos a modificacdes sob
proposta da Comissdo Organizadora e aplicados antes do final das verificac6es administrativas de cada
prova/evento.

A composicdo das equipas da divisdo GT4 Bronze sera:

e Bronze-Bronze
e Um condutor Bronze a participar sozinho

Podem inscrever-se na divisdo GT4 Am todos os condutores com dois (2) anos de licenca desportivas de

automobilismo e karting e/ou com idade superior a 50 anos. Cabe sempre a Comissdo Organizadora a aceitagdo

ou recusa da participacdo de condutores nesta divisdo.

9.4.1. No seu primeiro evento/prova, qualquer condutor inscrito na divisdo GT4 Am, cuja melhor volta tedrica
fique a menos de 2 segundos da volta tedrica mais rapida das divisdes GT4, nos Treinos Cronometrados
ou Corridas, sera automaticamente promovido a divisdo GT4 Bronze na sessdo ou corrida seguinte.
Treinos Cronometrados ou Corridas disputadas em condicdes de piso molhado”, e em que as condicdes
da pista sejam consideradas variaveis, poderdo ndo ser consideradas pela Comissdo Organizadora.

9.4.2. Do seusegundo evento/prova até ao final da temporada, qualquer condutor inscrito na divisdo GT4 Am
que ficar a menos de 2 segundos do tempo mais rapido da categoria GT4, em alguma sessdo oficial,
incluindo as corridas, sera automaticamente promovido a divisdo GT4 Bronze na préxima temporada.
Sessdes disputadas em condicdes de piso molhado ndo serdo consideradas.

A categoria GTC destina-se apenas a condutores categorizados como Bronze. Visto ndo existir a obrigatoriedade

da categorizacdo FIA para esta categoria, cabe sempre a Comissdo Organizadora a aceitacdo ou recusa da

participacdo de condutores nesta categoria.
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10. INSCRICOES NAS PROVAS/EVENTOS

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.
10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

Todos os concorrentes que se inscrevam numa prova/evento do CPV/IS pontuam para o campeonato para que

pontua a respetiva prova. Para o CPV sé sdo considerados como pontudveis os Eventos 1, 3,5 e 6.

O valor de inscrigdo, para as divisdes GT4 Pro, GT4 Bronze, GT4 Am e TCR, por prova/evento é de € 1650 (+

IVA) ou, em alternativa, € 6000 (+IVA) para cinco provas/eventos do CPV/IS ou € 7000 (+IVA) para seis

provas/eventos do CPV/IS, os quais deverdo ser pagos até dia 10 de Maio de 2024. Para as divisdes GTX, Cup,

TCe TCL4 é de 600€ (+IVA) por prova/evento.

De acordo com o Art. 3.14 do CDI, a Comissdo Organizadora do CPV/IS pode recusar a inscricdo numa

prova/evento, e deverdo informar o concorrente, assim como a FPAK, nos dois dias seguintes ao encerramento

das inscricdes e o mais tardar cinco dias antes da prova/evento. Esta recusa deverd ser justificada ao

concorrente os motivos da mesma.

10.3.1.Todo o concorrente que deseje participar numa prova/evento tem de efetuar a sua inscricdo
exclusivamente através do boletim online do site do organizador em www.gt4south.com e tém de
enviar para a Comissdo Organizadora (para o email gt4@raceready.pt), o comprovativo de pagamento
da mesma. Sem esse comprovativo, a inscricdo ndo serd validada, de acordo com o descrito no Art. 3.9.3
do CDI.

Todos os concorrentes cujas inscricGes sejam aceites para o CPV/IS comprometem-se a participar em todas as

provas/eventos inscritas com o ndmero de viaturas e condutores inscritos. Qualquer eventual falta a uma

prova/evento devera ser comunicada por escrito a Comissdao Organizadora. Qualquer eventual impossibilidade

de competir deve ser devidamente explicada e justificada por escrito a Comissdo Organizadora.

Todas as inscricGes devem ser confirmadas a Comissdo Organizadora até 5 dias antes de cada prova/evento.

Caso um concorrente se deseje inscrever apos a lista de inscritos ter sido publicada, sera cobrado ao concorrente

o valor de 100€.

Alteracdes de condutor e da ordem dos mesmos, podem ser feitas até ao momento do Briefing, se de acordo

com este regulamento.

Alteracdes as viaturas inscritas ou outras podem ser realizadas até as verificacGes técnicas iniciais de acordo

com os pontos 6.4, 6.5 e 6.5.1 das PGAK.

Se um concorrente ndo respeitar os prazos de inscricdo detalhados acima, a Comissdo Organizadora poder3, a

seu exclusivo critério, declarar nulo e sem efeito o pedido de inscricdo. Neste caso, o concorrente ndo serd

reembolsado de qualquer adiantamento. As inscricGes sdo consideradas inscricoes oficiais” assim que as taxas

de inscricdo forem pagas integralmente e o concorrente for informado pela Comissdao Organizadora.

11. INSTRUCOES E COMUNICACOES AOS CONCORRENTES E CONDUTORES

11.1.

Em circunstancias excecionais, os Comissdrios Desportivos e/ou Diretor de Corrida podem dar instrucdes aos
concorrentes por meio de comunicados, de acordo com o CDI. Estes comunicados, serdo publicados no quadro
oficial fisico e/ou digital e serdo distribuidos a todos os concorrentes, que deverdo acusar o seu recebimento
através da assinatura do concorrente ou do seu legitimo representante.

. Os monitores de cronometragem também sdo considerados como um quadro de avisos oficial (se as instalacdes

do circuito permitirem).

. Todas as classificacdes, grelhas de partida e resultados dos treinos e da corrida, bem como todas as decisdes

emitidas pelos oficiais, serdo publicadas no quadro de avisos oficial e no quadro de avisos digital, caso exista.

. Qualquer decisdo ou comunicacdo relativa a um concorrente ou condutor deve ser notificada de acordo com o

Art° 5 das PGAK.

. 0 BOP de uma prova/evento sera comunicado no minimo 5 (cinco) dias antes da prova/evento. Para efeitos de

ajuste do mesmo, os Comissarios Desportivos emitirdo um comunicado, no qual constard o valor da pressao
atmosférica de referéncia a considerar para o evento, o qual podera implicar a alteracdo do BOP inicial calculado
para uma ou mais marcas/modelos de viaturas.

. Poderd, no decurso de uma prova/evento, ser necessario alterar o BOP e/ou o valor da pressdao atmosférica de

referéncia inicialmente comunicados, o qual serd feito através de aditamento emitido pelos Comissarios
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Desportivos e a distribuir por todos os concorrentes inscritos e admitidos, os quais terdo de acusar a sua
rececdoo.

12.INCIDENTES

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

Incidente significa qualquer ocorréncia ou conjunto de ocorréncias envolvendo um ou mais condutores, ou
qualquer acdo por qualquer condutor, que é relatada aos Comissarios Desportivos pelo Diretor de Corrida (ou
anotada pelos Comissarios Desportivos e encaminhada ao Diretor de Corrida para investigagdo) que:

a) Provoca a interrupcdo de uma sessdo de treinos (livres ou cronometrados) ou a suspensdo de uma corrida;
b) Constituiu uma infragdo ao presente Regulamento Desportivo, Regulamento Técnico, PGAK, PEV ou do CDI;
c) Causou uma falsa partida em uma ou mais viaturas;

d) Causou uma colisdo;

e) Forcou um condutor a sair da pista;

f) Impediu ilegitimamente uma manobra de ultrapassagem legitima por um condutor;

g) Cometeu uma infracdo no pitlane;

h) Ultrapassou um (ou mais) condutor por fora dos limites de pista.

Todos os concorrentes tém, obrigatoriamente, de ter montada uma camara a bordo da sua viatura, de acordo
com o Anexo 1 deste regulamento.

A camara deve estar voltada para a frente da viatura e mostrar a pista. Os dados do sistema de camaras a bordo
podem ser usados pelos Comissarios Desportivos ou diretor de corrida para investigar incidentes, bem como
podem ser usados para uso promocional e comercial da Comissdo Organizadora. Todos os dados do(s) sistema(s)
de camaras a bordo sdo de propriedade da Comissdo Organizadora e serdo devolvidos a equipa apds a
prova/evento.

A camara de bordo deve estar sempre ligada e configurada para o modo de gravacdo quando a viatura estiver
na pista ou no pitlane. A falha pode resultar nas seguintes multas (cumulativas ao longo da temporada):

a) Primeira infracdo: Trezentos euros (€ 300).

b) Segunda infracdo: Seiscentos euros (€ 600).

c) Terceira infragdo e seguintes: Novecentos euros (€ 900) por cada infracdo seguinte.

13. PENALIDADES

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

13.5.

Os Comissarios Desportivos poderdo aplicar as penalidades previstas no presente Regulamento Desportivo,

bem como as previstas no CDI e seus anexos, PGAK e PEV 2024, para os incidentes e infrac6es que Ihes sejam

reportados pelo Diretor de Corrida.

Fica a critério dos Comissarios Desportivos decidir, mediante relatério ou solicitacdo do Diretor da Corrida, se

um ou mais condutores envolvidos em um incidente serdo penalizados.

Se um incidente estiver a ser investigado pelos Comissarios Desportivos e / ou Diretor de Corrida, sera exibida,

nos monitores de cronometragem (se as instalacdes do circuito assim permitirem), uma mensagem a informar

todas as equipas de qual ou quais os condutores sob investigacdo.

Se um condutor estiver envolvido num incidente (conforme descrito no Art® 12.1 acima) e tiver disso sido

informado (por exemplo, através dos monitores de cronometragem ou outra forma de notificagcdo) pelos

Comissarios Desportivos até 30 minutos apds a sessdo ter terminado, ndo pode abandonar o circuito sem o

consentimento dos Comissdrios Desportivos, salvo por motivos médicos.

Os Comissarios Desportivos podem impor qualquer uma das seguintes penalizacdes (em substituicdo ou além

de outras penalizacdes disponiveis) a qualguer condutor envolvido num incidente:

a) Uma repreensado.

b) Uma penalizacdo de drive-through. O condutor deve entrar no pitlane e voltar a corrida sem parar no pitlane.

c) Penalizacdo Stop & Go. O condutor deve entrar no pitlane, parar na zona de penalizacdo durante o tempo
definido e retornar a corrida imediatamente.

d) Uma penalizacdo de tempo de, pelo menos, 10 segundos a ser adicionada ao tempo total da corrida e a ser
aplicada, se possivel, antes da ceriménia de entrega de prémios no pddio.
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e) Uma perda de, pelo menos, duas (2) posicdes na grelha na préxima corrida em que o condutor alinhar.

f)

Desqualificacdo de uma sessdo e/ou corrida.

g) Suspensdo para uma ou mais corridas.

13.6. Se as penalidades mencionadas nas alineas b) ou c) do Art° 13.5 forem impostas durante os Ultimos cinco
minutos (caso o condutor ndo consiga cumprir a penalidade aplicada) ou apds o final de uma corrida, as mesmas
serdo convertidas em tempo adicionado ao tempo total de corrida de acordo com o disposto nos Art® 13.9 a1),
a2) ou a3) das PEV 2024.

13.7. 0 seguinte procedimento serd aplicado;

a)

b)

c)

d)
e)

Os Comissarios Desportivos notificardo a penalizacdo que foi imposta ao concorrente em questdo e a mesma
sera exibida nos monitores de cronometragem. A partir do momento em que a decisdo é notificada nos
monitores de cronometragem, o condutor em questdo ndo pode cruzar a linha na pista mais do que trés
vezes antes de entrar no pitlane e, no caso de uma penalizagdo nos termos do Art.° 13.5 c), prosseguir para
a zona de penalizacdo, onde permanecerd pelo periodo de imobilizacdo previsto.

Durante um procedimento de Full Course Yellow (“FCY") ou de Safety Car, ndo pode ser cumprida qualquer
penalidade de pitlane a menos que o condutor ja tenha iniciado a entrada na via das boxes quando o
procedimento foi iniciado. O nimero de vezes que o condutor cruza a linha atras do Safety Car ou durante
um procedimento FCY sera adicionado ao nimero maximo de vezes que ele pode cruzar a linha na pista.
Enquanto um condutor esta parado no pitlane como resultado de uma penalizacdo de tempo, ndo é possivel
efetuar qualquer operacdo além da paragem. Se o motor parar, poderd ser dada partida apds o término do
periodo de penalizacdo. Se o condutor ndo conseguir ligar a viatura sozinho, ele pode ser retirado para a box
pelos mecanicos.

Quando o periodo de penalizacdo de tempo tiver decorrido, o condutor pode voltar a entrar na pista.
Nenhuma penalizacdo pode ser executada por uma equipa antes de ter sido notificada por escrito, seja nos
monitores da cronometragem ou por documento emitido pelos Comissarios Desportivos.

13.8. A inobservancia dos procedimentos previstos no Art® 13.7 sera penalizada ao critério dos Comissarios
Desportivos.
13.9. As seguintes penalizacdes podem ser aplicadas se houver uma infracdo durante a corrida:

1.

4.

13.10.

Incumprimento do tempo de paragem obrigatéria:
a) Penalidade de Stop & Go com a duracdo do tempo de paragem obrigatdria ndo cumprido;

. Excesso de velocidade no pitlane:

a) Drive-Through (1° ocorréncia);
b) Stop & Go de 0 segundos (2* ocorréncia);
¢) Ao critério dos Comissarios Desportivos (a partir da 2® ocorréncia)

. Inicio da paragem obrigatdria fora da janela de paragem obrigatdria:

a) Penalizacdo Stop & Go de tempo equivalente ao tempo fora da janela, com um mdaximo de 80
segundos.

0 incumprimento da paragem obrigatdria sera penalizado com 165 segundos a adicionar ao tempo total de

corrida.

Todas as penalidades aplicadas serdo comunicadas através dos monitores da cronometragem e na zona

definida pelo Diretor de Corrida no Briefing para o efeito. Apds esse momento, o condutor a quem foi aplicada
a penalidade deve cumprir a mesma de imediato, ndo podendo passar pela Linha mais do que duas vezes desde
que a penalidade lhe foi apresentada.

13.11.

Especificamente para a aplicacdo das penalidades de Drive-Through, Stop & Go e tempo adicionado ao tempo

total de corrida (seja por conversdo das penalidades de Drive-Through, Stop & Go ou ndo), as mesmas serdao
comunicadas a cronometragem tdo cedo quanto possivel para que constem nas classificacGes provisorias,
exceto nos casos em que seja necessdria a audicdo de concorrentes envolvidos em incidentes.

13.12.

Sancodes disciplinares acessorias:

De acordo com o Art.° 9.15 do CDI, o concorrente sera responsdvel pelos atos e omissdes de qualquer pessoa
participante ou que preste um servico por sua conta em ligacdo com o Campeonato e serdo considerados seus

Pagina 11



colaboradores diretos ou indiretos, os seus condutores, 0s seus mecanicos, os seus consultores ou prestadores
de servicos ou os seus passageiros, bem como toda a pessoa a qual o Concorrente tenha permitido o acesso as
Areas Reservadas. Qualquer infracdo cometida por estes serd comunicada aos Comissarios Desportivos para
aplicacdo das penalidades previstas no presente Regulamento Desportivo, CDI, PGAK e PEV 2024.

14. RECLAMACOES € APELOS

14.1.

14.2.

14.3.

As reclamacdes devem ser feitas de acordo com os Art°s 14 das PGAK e Art.° 13 do CDI, e devem ser
acompanhadas da taxa exigida de 500€ (quinhentos euros), de acordo com o Art° 14.1.1 das PGAK, a ser
entregue em dinheiro ou por transferéncia bancaria para a conta da FPAK.
Os concorrentes terdo o direito de apelar certas decisdes dos Comissarios Desportivos (com exceg¢do do que é
coberto pelo Art.° 14.3), observando a forma e os prazos estabelecidos no Art® 15 do CDI. O valor da taxa de
apelo é de € 2500 (dois mil e quinhentos euros), de acordo com o Art.° 14.2.1 das PGAK.
De acordo com o Art.° 14 do CDI e Art.° 15 das PGAK, ndo sdo apelaveis as decisdes dos Comissarios Desportivos
com as seguintes penalidades:

e Drive Through;

e Stop & Go;

e (ancelamento de uma ou mais voltas aplicadas pelos Comissarios Desportivos ou pelo Diretor de Corrida

durante as sessdes de treinos livres ou cronometrados;
e Perda de posicdes na grelha de partida;
e Penalidades de tempo adicionado ao tempo total de corrida.

15. MUDANCAS DE CONDUTOR E HANDICAP

15.1.

15.2.

15.3.

Em cada prova/evento, a equipa sera constituida por um ou dois condutores, sendo que um(ns) condutor(es)
ndo poderd(do) estar inscrito(s) em mais do que uma viatura em cada prova do CPV/IS.

Opcionalmente e, desde que assim o declare o concorrente no respetivo boletim de inscricdo da prova/evento,
a equipa poderd designar um Unico condutor para participar na competicdo a SOLO (um Unico condutor para a
totalidade da prova/evento - treinos e corrida - numa mesma viatura).

Qualquer modificacdo na composicdo dos condutores que participam na prova/evento deve ser solicitada por
escrito aos Comissdrios Desportivos até ao final do Briefing. Quaisquer alteracdes de condutores apos esse
momento, s6 serdo aceites em casos de forca maior e sujeitas a aprovacdo dos Comissdrios Desportivos, os
quais aplicardo as seguintes penalidades:

15.3.1. Em caso de troca da composicdo da equipa antes da primeira sessdo de treinos cronometrados:
e perda de 3 lugares na grelha para a corrida 1;

15.3.2. Em caso de troca da composicdo da equipa apés as sessdes de treinos cronometrados e antes da corrida
‘I.

e perda de 5 lugares na grelha para ambas corridas;

15.3.3. Em caso de troca da composicdo da equipa apds a corrida 1:
e saida do ultimo lugar na grelha para a corrida 2.

15.3.4. No caso de passagem a equipa a SOLO de uma equipa com dois condutores:

e aplica-se o disposto no no Art° 43.2.1 ¢) das PEV 2024. Em caso de forca maior devidamente
comprovado, os comissarios desportivos poderdo autorizar que uma equipa inscrita com dois
condutores possa participar na (ou nas) corrida (s) com apenas um unico condutor. Caso esta
alteracdo ocorra apés a realizacdo dos treinos cronometrados para a qual o condutor desistente
se qualificou, o outro condutor comecara a 12 corrida do udltimo lugar da grelha (salvo se houver
algum concorrente penalizado que sera sempre Ultimo). Caso esta alteragdo ocorra apds a
realizacdo da 12 corrida o condutor em causa comecard a 2° corrida do dltimo lugar da grelha
(salvo se houver algum concorrente penalizado que sera sempre ultimo). O condutor desistente
ndo obtera pontos nas corridas em que ndo participou.
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e No caso da divisdo GT4 Pro, em que seja o condutor categorizado como Silver a competir a SOLO
mesmo devido a motivos de force majeure”, este ndo obtera pontos e serd sempre penalizado
com 30 segundos adicionais ao handicap durante a paragem obrigatéria.

15.4. Ficara ao critério dos Comissdrios Desportivos a suspensdo das penalidades nos Art.°s 15.3.1, 15.3.2 e 15.3.3
acima, de acordo com o disposto no Art.° 12.3.3 ¢) do CDI.

16. PARAGEM OBRIGATORIA

16.1. Em ambas corridas, haverd uma paragem obrigatdria que se procederd da seguinte forma:

16.2.

16.3.

16.4.

16.5.

a)

b)

d)

e)

Numa corrida com a duracdo de 45 minutos, a paragem obrigatéria deve ser realizada cruzando o loop de
entrada do pitlane entre 0 20° e 30° minuto de corrida, respetivamente, nunca antes do minuto 20m.00s.000
e nunca apods o minuto 29m.59s.999. Estes tempos serdo contados a partir do sinal de inicio da corrida (luz
verde ou apagar da luz vermelha).

Quando estd em curso um procedimento de Safety Car, a partir do momento em que as bandeiras amarelas
e a placa "SC” sdo mostradas, e até ao final da intervencdo do Safety Car - luzes intermitentes rotativas
apagadas, retirada das bandeiras amarelas, placas e do Safety Car -, ou quando as bandeiras vermelhas para
a suspensdo da corrida forem acionadas, nenhum condutor é autorizado a entrar no pitlane para efetuar a
troca de condutor. A entrada no pitlane durante a intervencdo do Safety Car, ou durante a suspensdo da
corrida, ndo contara como paragem obrigatdria.

Se durante a janela de tempo para troca de condutores e cumprimento de handicap adicional da paragem
obrigatoria, estiver em curso um procedimento de Safety Car, ou a corrida for suspensa, sera decisdo do
Diretor de Prova prolongar a janela de tempo para troca de condutores, independentemente do periodo da
janela de tempo ter terminado ou ndo durante a intervencdo. Este prolongamento tera a duragdo que for
definida pelo Diretor de Corrida apds o relancamento da corrida, sendo comunicada nos monitores da
cronometragem a hora do fecho da janela para a paragem obrigatdria. Este prolongamento sera comunicado
através dos monitores de cronometragem ou, na sua falta, através de um painel indicativo. Na volta em que
o Safety Car regressa ao pitlane, ndo é possivel aos condutores entrarem atras do Safety-Car para a troca
obrigatdria de condutor, tendo de cumprir uma volta em ritmo de corrida.

0 tempo de paragem obrigatéria para as duas corridas sera de 120 segundos, medido entre o loop de entrada
e o loop de saida da cronometragem no pitlane, iniciando-se quando a viatura cruza o loop de entrada do
pitlane e termina quando a viatura cruza o loop de saida do pitlane. Este tempo de paragem sera igual em
todas as provas constantes do presente Regulamento Desportivo, independentemente do tempo que seja
necessario para percorrer o pitlane.

Caso a corrida seja neutralizada por bandeira vermelha e ndo seja possivel o seu recomeco e, se hesse espaco
de tempo esteja em curso o periodo de paragem obrigatdria, os concorrentes que ndo tenham ainda realizado
essa paragem obrigatdria ndo serdo penalizados de acordo com o Art.13.9.4 deste Regulamento Desportivo.

Ao handicap de paragem previsto acima, a ambos os condutores classificados nas trés primeiras posi¢Ges de
cada divisdo, recebem o seguinte tempo adicional ao tempo de paragem para a corrida seguinte que disputem,
individualmente ou em conjunto:

a) 10 segundos para o 1° classificado de cada divisdo
b) 05 segundos para o 2° classificado de cada divisdo
c) 03 segundos para o 3° classificado de cada divisdo

Durante esta paragem obrigatdria, as equipas com dois condutores deverdo proceder a troca dos mesmos em
frente a sua box ou drea designada de cada equipa pela Comissdo Organizadora, sendo o cumprimento da
paragem da responsabilidade da equipa.

Uma viatura sé pode deixar sua drea de box quando estiver pronta para voltar a pista e quando for seguro fazé-
lo. Deve entrar na “via rapida” respeitando o limite de velocidade no pitlane, sem abrandar ou parar e sem obrigar
outros a parar, salvo em caso de forca maior devidamente aceite pelo Diretor de Corrida ou pelos Comissarios
Desportivos.

Ndo é permitido as viaturas circularem a velocidade extremamente reduzida na via rapida” das boxes como
forma de cumprirem o tempo de paragem obrigatorio.
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17.

18.

19.

20.

16.6. Caso uma viatura circule a uma velocidade anormalmente lenta na via rapida” das boxes e, com isso, prejudique
um ou mais concorrentes, mediante a apresentacdo de um relatério do Diretor de Corrida, ou através de
apresentacdo de provas inequivocas por video ao Colégio Comissdrios Desportivos, esta sera sancionada. A
sancdo base deverd ser um drive through, mas o Colégio Comissarios Desportivos podera aumentar a sancao
em funcdo da gravidade do incumprimento.

MUDANCAS DE VIATURA

17.1. As alteracdes de viaturas em cada prova/evento serdo realizadas de acordo com o disposto nos Art.°s 6.5.1 e
6.7 das PGAK.

NUMEROS DE COMPETICAO

18.1. Cada viatura levard o nimero de competicdo atribuido pela Comissdo Organizadora. Os nimeros de competicdo
devem ser inteiros e compreendidos entre 2 e 999.

18.2. Os ndmeros de competicdo serdo exclusivos na temporada do Campeonato e ndo podem ser reutilizados por
outra equipa.

18.3. Os numeros de competicdo e publicidade nas viaturas devem estar em conformidade com os desenhos no Anexo
2 a este Regulamento Desportivo.

18.4. 0 nome ou o emblema da marca da viatura de competicdo deve constar no local de origem. Os nomes dos
condutores devem constar de cada lado da carrocaria.

18.5. Todos os concorrentes devem cumprir as diretrizes estabelecidas nas regras da publicidade obrigatéria de
viaturas, equipas e condutores do CPV/IS nomeadamente nenhum patrocinio de marcas que competem
diretamente com os patrocinadores do Campeonato é permitido.

18.6. Cada equipa deve assinar o Acordo Comercial de Equipa em duas vias e devolvé-los a Comissdo Organizadora,
no limite, antes do inicio da primeira prova/evento da qual participam. A ndo assinatura do Acordo pode provocar
a anulacdo da inscricdo na prova/evento e ver recusada a sua participacado.

18.7. As equipas inscritas com licencas diferentes devem usar nomes de equipas comerciais diferentes. Os
concorrentes inscritos com licencas diferentes devem usar a decoracdo das suas viaturas de competicdo
diferentes. Dentro de qualquer equipa, as viaturas devem ter caracteristicas facilmente distinguiveis (sujeito a
aprovacdo da Comissdo Organizadora e/ou do Diretor de Corrida).

VERIFICACOES ADMINISTRATIVAS

Em cada prova/evento, havera lugar a uma verificacdo administrativa incidindo sobre a documentacdo do concorrente,

dos condutores e viatura de competicdo.

19.1. Quando da inscricdo as equipas com dois condutores serdo obrigadas a indicar a ordem do 1° e 2° condutor (1°
condutor faz a primeira corrida, 2° condutor faz a segunda corrida). Esta ordem pode ser alterada em documento
oficial durante as verificacdes administrativas até ao Briefing. Ap6s este momento, esta ordem sé podera ser
alterada por motivos de forca maior e autorizada pelos Comissarios Desportivos com respetiva penalizacdo,
conforme disposto acima.

19.2. Toda a equipa que pretenda efetuar tal alteragdo serd penalizada conforme o disposto acima.

19.3. 0 Condutor 1 serd o que tiver a categorizacdo mais baixa, Condutor 2 serd o que tiver a categorizacdo mais alta.
Caso os condutores tenham a mesma categorizacdo, a ordem de conducdo deve ser dada pela equipa.

VERIFICACOES TECNICAS

20.1. As verificacOes técnicas iniciais terdo o seu inicio apds as verificacdes administrativas e serdo efetuadas no
local indicado no regulamento particular da prova/evento em questdo.
20.2. Aquando das verificaces técnicas iniciais, o concorrente terd de apresentar o Passaporte Técnico (PT) e a Ficha
de Homologacdo de cada uma das suas viaturas inscritas na prova/evento.
20.2.1. Podera ser apresentado um passaporte técnico FIA ou proveniente de outra ADN, desde que de forma
pontual. Sempre que um concorrente inscrito no Campeonato de Portugal de Velocidade participe em
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20.3.

20.4.

20.5.

20.6.

20.7.

20.8.

20.9.

mais do que duas provas/evento com a mesma viatura com PT de outra ADN ou FIA, tera de requerer
um PT FPAK de modo a ser efetuada uma monitorizacdo da referida viatura (conforme Art.° 10.2.2 das
PGAK).
20.2.2. No caso de viaturas de competigcdo provenientes de troféus monomarca, devera ser apresentado o
regulamento do troféu de origem da viatura, previamente acordado com a Comissdo Técnica.
As viaturas de competicdo terdo de se apresentar a verificacdo técnica inicial no horario indicado nas seguintes
condicoes:
20.3.1. com fichas de homologacdo e passaporte técnico da viatura de competicdo;
20.3.2. com certificados do depdsito de combustivel e do arco de seguranca;
20.3.3. sem combustivel;
20.3.4. com restritores preparados para selagem e arame a ser fornecido pela equipa;
20.3.5. com lastro preparado para selagem e arame fornecido pela equipa;
20.3.6. com o motor selado pelo fabricante ou pronto para selar da seguinte maneira:
20.3.7. os concorrentes devem fazer orificios suficientes nos pernos ou dois parafusos consecutivos no
reservatdrio do carter de 6leo (seco ou molhado), cabeca do cilindro e tampas da cabeca do cilindro.
Deve ser instalado arame de cada lado do motor, vindo do carter, unindo cada grupo de
parafusos/orificios para que essas pecas ndo possam ser separadas. As pontas dos arames devem
ser suficientemente compridas e ndo devem ser torcidas para permitir a fixacdo dos selos.
20.3.8. para viaturas equipadas com turbo compressor, o turbo deve estar pronto para ser selado;
20.3.9. com identificacdo e luzes adicionais instaladas, se aplicavel;
20.3.10. com todos os autocolantes obrigatdrios (patrocinadores, técnicos / de seguranca / campeonatos) de
acordo com os Grafismos (ver Anexo 2);
20.3.11. com pneus slick em conformidade com o Art.° 20.1.
0 peso da viatura e demais informacGes especificas da mesma (nimero de selos, diametro do restritor, distancia
ao solo), que estardo inscritos no passaporte técnico, sdo de inteira e exclusiva responsabilidade do
concorrente. Caberda sempre ao concorrente fornecer, a qualquer momento durante a prova/evento, a
comprovacdo de que a viatura de competicdo e equipamentos estdao em conformidade com os regulamentos
técnicos e as informacdes respeitantes ao BOP em vigor.
O Data Logger pode ser lido e verificado a qualquer momento durante a prova/evento, apds uma decisdo do
Diretor de Corrida, Comissarios Desportivos e/ou Delegado Técnico. Para este efeito, os concorrentes sdao
responsaveis por guardar uma copia de todos os dados de todas as sessdes sem os modificar, eliminar ou alterar
até duas horas ap6s o final da dltima corrida da prova/evento.
Os Comissdrios Desportivos publicardo as conclusdes do Delegado Técnico cada vez que as viaturas forem
verificadas durante a prova/evento.
Se uma viatura ndo estiver em conformidade com a sua ficha de homologacdo, regulamento técnico e / ou com
0 BOP aplicdvel, os Comissdrios Desportivos irdo analisar o relatério do Delegado Técnico e aplicardo uma
penalidade de acordo com disposto no Art.° 20.13 das PEV 2024.
Se os Comissdrios Desportivos constatarem, através de relatério do Delegado Técnico, que qualquer
concorrente ou fabricante forneceu informacdes que foram enganosas, que influenciaram de forma inadequada
o processo BOP ou onde o desempenho subsequente de um concorrente ou fabricante é superior ao resultado
esperado, poderdo impor sancdes ou penalidades antes, durante ou apds a prova/evento.
Se uma viatura for verificada no final da segunda sessdo de treinos cronometrados e ndo estiver em
conformidade, os Comissdrios Desportivos aplicardo uma penalidade de acordo com o definido nos Art.°20.13
das PEV 2024, a qual serd aplicavel a ambas sessdes de treinos cronometrados.

20.10. No caso de aplicacdo de uma penalidade, de acordo com o definido nos Art.°20.13 das PEV 2024, que ndo

implique a perda de tempos ou desqualificacdo das sessdes de treinos cronometrados, serd, adicionalmente,
retirada a(s) melhor(es) volta(s) das sessdes ao concorrente que tenha sido penalizado por ndo conformidade
técnica, para garantir que ndo lhe é atribuida pontuacdo pela volta mais rdpida com uma viatura que ndo estd
em conformidade.
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20.11.

Todas as medicOes terdo de ser feitas com a viatura parada numa superficie plana e horizontal na Box

Técnica, conforme o local definido pelo Delegado Técnico da prova/evento.

21.PNEUS

21.1.

21.2.

21.3.

21.4.

21.5.

21.6.

21.7.

21.8.
21.9.

21.10.

21.11.

21.12.

Durante as sessdes de treinos cronometrados e corridas e, em todas as provas do calendario do campeonato,

apenas podem ser utilizados pneus da marca e fornecedor autorizados pela Comissdo Organizadora.

A lista de especificacdes de pneus aprovados serd publicada, sendo que cada equipa terd de usar as medidas

especificas designadas para cada viatura/evento.

Qualquer tratamento quimico e / ou mecanico dos pneus é proibido. A banda de rodagem e o perfil original do

pneu ndo podem ser modificados ou cortados. € proibida a modificacdo da marcacdo, referéncia, informacdo

escrita no pneu ou qualquer meio de rastreabilidade. Isso inclui o cddigo de barras, nimero de série do
fabricante, tipo de pneu, dimensdes e quaisquer outros itens relevantes.

As equipas devem respeitar os limites detalhados no folheto técnico emitido pelo fornecedor oficial do

Campeonato e recebido pela Comissdo Organizadora antes da primeira prova/evento, bem como os constantes

de aditamentos com origem em propostas do Delegado Técnico ou Promotor recebidos durante o Campeonato.

Qualquer incumprimento levard a aplicacdo de penalidade por parte dos Comissdrios Desportivos.

Os concorrentes e condutores devem assinar o formulario de reconhecimento de riscos emitido pelo

fornecedor oficial do Campeonato antes da primeira prova/evento em que participe no Campeonato.

Um pneu novo é aquele que é inscrito pela primeira vez na prova/evento. Um pneu sé pode ser registado para

uma viatura, definido pelo nimero de competicdo da viatura.

Um pneu usado é aquele que foi inscrito para uma viatura numa prova/evento anterior com o mesmo ndmero

de competicdo da viatura. O fornecedor oficial de pneus do Campeonato mantém uma lista dos pneus que

foram registados durante o Campeonato.

Um conjunto de pneus consiste em dois pneus dianteiros e dois traseiros.

Um pneu de chuva é um pneu projetado para uso em pista molhada e possui ranhuras em mais de 25%

simetricamente em torno da linha central do pneu.

Os pneus de chuva sé podem ser usados apods a pista ter sido declarada molhada pelo Diretor de Corrida para

a sessdo em questdo (treinos livres, treinos cronometrados ou corridas). Estes pneus de chuva ndo serdo

marcados, mas terdo de ser da marca e composto autorizado pela Comissdao Organizadora. Durante a corrida,

em caso de mudanca de tipo de pneu (pneus de seco para pneus de chuva ou vice-versa), € hecessdria uma
paragem obrigatdria de 2 (dois) minutos contados entre a entrada e saida do pitlane.

Durante esta paragem para troca de condutores é permitido efetuar outras opera¢Ges na viatura, mas ndo é

permitido trocar de pneus, mesmo caso a janela de troca esteja aberta.

Sdo consideradas mudancas de pneus as seguintes operacoes:

e Mudanca de um ou mais pneus do mesmo composto (seco ou chuva) independentemente se é novo ou

previamente usado;

¢ Mudanca de pneus de compostos diferentes (de seco para chuva ou vice-versa);

¢ Rotacdo dos pneus montados (de frente para trds e vice versa, cruzar pneus, etc), com excecdo das viaturas

da divisdo TCR;

A mudanca de um pneu furado é considerada como um caso de forca maior e ndo é considerado para o efeito

acima mencionado nem obriga a paragem definida no Art. 21.10 do presente Regulamento Desportivo, desde

que seja trocado apenas o pneu furado e o mesmo seja apresentado ao Delegado Técnico para efetuar o

relatorio relativamente a esta operacdo.

Limitacdo de pneus para pneus de tempo seco:

a) Para as viaturas participantes das divisdes GT4 Pro, GT4 Bronze e GT4 Am do Campeonato: podem ser
marcados no maximo dois (2) conjuntos de pneus de seco, novos ou usados (num total de 8 pneus), para
utilizacdo nas sessdes de treinos cronometrados e corridas.

b) Para as viaturas participantes na divisdao TCR podem ser marcados no maximo dez (10) pneus de seco,
novos ou usados para utilizacdo nas sessdes de treinos cronometrados e corridas
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21.13.

21.14.

21.15.
21.16.
21.17.

21.18.

21.19.
21.20.

c) Nas divisdes GTX, Cup, TC e TCL4, podem ser marcados no maximo um (1) conjunto de pneus de seco,
novos ou usados (num total de 4 pneus) para utilizacdo nas sessdes de treinos cronometrados e corridas.

d) Um conjunto de pneus usados pode ser marcado para mais que uma prova/evento.

e) Durante as sessOes de treinos livres e privados, a utilizacdo dos pneus é livre:

A parede lateral externa de todos os pneus que serdo usados numa prova/evento serd marcada com uma

identificacdo Unica, que deve permanecer visivel e legivel durante toda a prova/evento.

A verificacdo dos pneus sera realizada de acordo com a lista de cddigos de barras dos pneus fornecida pelo

fornecedor oficial do Campeonato ao Delegado Técnico. O prazo para fornecer esta lista de cddigo de barras

do pneu (em formato digital) € uma (1) hora (60 minutos) antes da primeira sessdo de treinos cronometrados.

As marcacGes dos pneus feitas pelos concorrentes sé podem ser de cor branca.

A utilizacdo de quaisquer sistemas de aquecimento de pneus é proibida.

Além dos conjuntos de pneus permitidos de acordo o artigo acima, cada viatura inscrita no Campeonato para

a totalidade da temporada, sera permitida uma alocacdo de dois pneus joker para tempo seco para serem

usados para substituicdo de pneus danificados ou inutilizaveis em treinos cronometrados e / ou corrida.

A utilizacdo de um pneu joker serd pedida pelo concorrente, por escrito e contendo a referéncia do pneu

danificado e do seu substituto e s6 sera permitida apds a verificacdo do Delegado Técnico, que fard a

verificacdo do pneu danificado ou inutilizado em conjunto com o técnico de pneus indicado pelo fornecedor

oficial do Campeonato. Apés a confirmacdo do Delegado Técnico e do fornecedor oficial de pneus do

Campeonato, os Comissarios Desportivos autorizardo a utilizacdo do pneu joker em substituicdo do pneu

danificado ou inutilizado.

Cada viatura podera requerer um pneu joker em cada prova/evento em que se inscreva.

Se, durante a corrida, apenas caso exista um pneu danificado ou defeituoso tiver de ser substituido serd

considerado como um uso de pneu joker. A decisdo do que é um pneu danificado ou defeituoso é uma decisdao

Unica e exclusiva do Delegado Técnico. Esta substituicdo deve ser notificada antes do final da prova/evento

ao Delegado Técnico e aos Comissarios Desportivos, sob pena de uma sancdo a aplicar pelos Comissarios

Desportivos que pode ir até a desqualificacdo do concorrente. Nenhuma mudanca de condutor pode ser

realizada durante essa paragem.

22.PESAGEM

22.1.

22.2.

22.3.

22.4.

22.5.

22.6.

22.7.
22.8.

No caso das viaturas das divisdes GT4 Pro, GT4 Bronze e GT4 Am, o condutor(es) ndo esta(do) incluidos no peso
minimo do BOP da viatura.

No caso das viaturas da divisdo TCR, o peso do BOP ja inclui o peso do condutor. Assim, em caso de equipas com
dois condutores e, para se determinar o “minimum racing weight’, deve ser calculado o peso da viatura acrescido
do peso médio dos dois condutores.

O peso de qualquer viatura podera ser verificado a qualquer momento durante a prova/evento:

Se o peso de uma viatura for inferior ao especificado nos Regulamentos Técnicos e aditamentos, o concorrente
em questdo serd desclassificado da sessdo, exceto quando a insuficiéncia de peso resultar da comprovada perda
acidental de uma ou mais pecas durante a sessdo.

Nenhuma substancia pode ser adicionada, colocada ou removida de uma viatura apds ter sido selecionada para
pesagem durante ou ap6s qualquer uma das sessoes.

Ninguém, para além, Comissarios Técnicos, pode entrar ou permanecer na area técnica sem a permissao
especifica do Delegado Técnico.

Qualquer infracdo ao presente Artigo serd alvo de penalidade a critério dos Comissdrios Desportivos.

Ao contrario do indicado nas PEV e PGAK, ndo existe qualquer tolerancia sobre o valor mostrado na balanca,
sendo os restantes procedimentos de pesagem e repesagem aplicados.
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23. RECOLHA DE DADOS

23.1. Em todas as provas/eventos do Campeonato deve ser instalado em todas as viaturas de competicdo (exceto
nas divisdes GTX, Cup, TC e TCL4) o sistema data logger, com sensores adicionais, desighado pela Comissdo
Organizadora, de acordo com o Anexo 1 deste regulamento.

23.2. Serd responsabilidade de cada equipa concorrente instalar este sistema de data logger, cabo, antena e demais
Sensores que sejam necessarios e garantir que esteja a funcionar corretamente durante toda a prova/evento.

23.3. Todas as viaturas sem data logger ou que ndo estejam a funcionar corretamente e ndo estejam em
conformidade com os regulamentos, poderdo vir a ser penalizados pelos Comissdrios Desportivos.

24.SEGURANCA GERAL

24.1. Durante uma prova/evento, o motor sé pode ser acionado com o motor de arranque.

24.2. Sempre que a pista for declarada como “pista molhada”, todas as viaturas devem circular com as luzes acesas.
Fica a critério do Diretor da Prova decidir se um condutor deve ser parado porque sua luz traseira ndo esta a
funcionar. Se uma viatura for mandada parar por este motivo, apenas podera regressar a pista quando o
problema estiver solucionado.

24.3. Em qualquer momento da sessdo, uma ou mais bandeiras amarelas poderdo ser agitadas nos postos de
sinalizacdo dos comissarios de pista, o que indicard a existéncia de algum tipo de perigo na pista. Os condutores
devem reduzir a velocidade e estar preparados para mudar de direcdo ou, possivelmente, parar, sendo o
seguinte aplicavel:

a) O Diretor de Corrida usara os tempos do setor de cronometragem como referéncia para detetar qualquer
melhoria de tempos, sempre que o sistema de cronometragem do circuito o permita.

b) Deve ser evidente que o condutor reduziu a velocidade no sector onde se encontra declarada a zona de
bandeiras amarelas.

c) Ultrapassar é estritamente proibido sob tais circunstancias.

24.4. Quanto forem utilizadas duplas bandeiras amarelas durante os treinos livres e treinos cronometrados, deve ser
evidente que um condutor ndo tentou definir um tempo de volta significativo; isso significa que o condutor
deve abandonar a volta (isso ndo significa que ele tenha que ir para os boxes, pois a pista pode ficar limpa na
volta seguinte).

24.5. Qualquer infracdo desta regra durante as sessdes de treinos livres e treinos cronometrados resultara nas
seguintes penalidades:

a) Primeira infracdo: anulagdo do melhor tempo da sessdo do condutor.
b) Segunda infracdo: anulacdo dos trés melhores tempos da sessdo do condutor.
c) Terceira infracdo: anulacdo de todos os tempos registados na sessdo.

25. PITLANE E BOXES

25.1. A fim de evitar qualquer duvida, o pitlane estara dividido em duas vias, definidas do seguinte modo:

a) a via mais préxima do muro de separacdo entre a pista e o pitlane é denominada “via rdpida”.

b) Toda a viatura que se encontre na “via rdpida” tem de estar com o condutor a bordo sentado na sua posicdo
normal de conducdo e em ordem de marcha, inclusive quando a viatura estiver a ser empurrada pelos
mecanicos;

€) avia mais préxima das boxes é denominada “via interior” e é a zona onde é permitido trabalhar nas viaturas
enguanto estdo no pitlane;

d) toda a viatura que circule na "via rapida” tem prioridade sobre as que se encontrem na “via interior” e queiram
aceder a “via rapida”;

e) Uma viatura que que circule na “via rapida” do pitlane ndo pode ultrapassar outra viatura que circule a sua
frente até a saida do pitlane, exceto em caso de forca maior motivada por avaria que impeca a viatura de
circular na “via rapida” sem prejudicar outros condutores.

f) Ndo serd considerada ultrapassagem quando a viatura ultrapassada sair da via rapida” e se dirigir para a

via interior” para receber assisténcia na sua zona designada.
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g) Quaisquer infracdes as alineas acima serdo penalizadas ao critério dos Comissarios Desportivos.

25.2. € responsabilidade da equipa permitir que a sua viatura regresse a “via rapida” apés uma paragem nas boxes
apenas quando for seguro fazé-lo.

25.3. Os condutores sé estdo autorizados a deslocar-se para a “via rapida” do pitlane quando o semaforo verde estiver
aceso.

25.4. Nenhuma operagdo pode ser realizada na viatura que se encontre na “via interior” do pitlane por mais de trés
(3) mecanicos.

25.5. Um elemento da equipa com a funcdo de controlador (o 4° membro) pode supervisionar o trabalho dos
mecanicos na viatura. Pode circular a volta da viatura enquanto estiver parada na “via interior”, mas ndo pode
tocar na viatura, nos condutores e/ou nas pecas de reposicdo, limitando-se a sua funcdo a de observacdo e
verificacdo visual.

25.6. Durante uma paragem obrigatdria durante a corrida, o condutor que esta a ser substituido pode ajudar o
condutor substituto a entrar na viatura e apertar os cintos, mas ndo pode trabalhar na viatura. Um dos
mecanicos autorizados a estar na zona de trabalho pode ajudar os condutores durante a operacdo de troca de
condutores.

25.7. € permitida a reposicdo de lubrificantes e fluidos diversos, exceto combustivel, durante as sessdes de treinos
e corridas na drea de box de cada equipa.

25.8. Durante qualquer paragem no pitlane, ndo é obrigatdrio desligar o motor. No entanto, caso seja desligado, o
motor apenas podera ser posto em marcha quando a viatura estiver com todas as rodas em contacto com o solo
e antes de regressar a pista para a sessdo de treinos e/ou corrida.

25.9. Durante as sessoes de treinos cronometrados e corridas, ndo é permitido as equipas colocarem as viaturas
dentro das boxes para assisténcia. Todas as intervencdes serdo feitas na “via interior”.

26.COMBUSTIVEL € REABASTECIMENTO

Ndo é permitido o reabastecimento das viaturas durante qualquer sessdo de treinos oficial e corridas, incluindo o
intervalo entre as sessoes de treinos cronometrados 1 e 2.

27.TREINO LIVRE, TREINOS CRONOMETRADOS

27.1. Ndo é permitido que qualquer viatura ou condutor inscrito efetuar qualquer tipo de treinos ou testes privados
no circuito onde se vai realizar uma prova/evento, até 8 dias de calendario antes do inicio dos treinos livres,
exceto quando os treinos/testes privados forem oficiais, abertos a todos os concorrentes, e forem aprovados
pela Comissdo Organizadora. Em caso de incumprimento, a equipa ira partir do final da grelha de partida em
ambas as corridas. Esta interdicdo é apenas para treinos ou testes privados, ndo inviabilizando a participacdo
oficial noutras competicdes.

27.2. A prova/evento podera ter sessoes de treinos livres com duracdo maxima de 40 minutos.

27.3. Existirdo duas sessdes de treinos cronometrados com uma duracdo minima de 15 minutos. Se a viatura for
partilhada por 2 condutores, o condutor 1, designado para o efeito nas verificacdes administrativas de acordo
com o presente Regulamento Desportivo, terd de fazer a primeira sessdo de treinos cronometrados e condutor
2 terd de fazer a segunda sessdo de treinos cronometrados.

1. A ordem de partida da corrida 1 serd determinada pelo melhor tempo da sessdo de treinos cronometrados
2. A ordem de partida da corrida 2 sera determinada pelo melhor tempo da sessdo de treinos cronometrados 2
3. 0 condutor que faz a sessdo de treinos cronometrados 1 terd de iniciar a corrida 1.

4. O condutor que faz a sessdo de treinos cronometrados 2 terd de iniciar a corrida 2.

27.4. Haverd um intervalo minimo de 5 minutos entre a sessdo de treinos cronometrados 1 e a sessdo de treinos
cronometrados 2. O tempo dos 5 minutos comeca a contar assim que os 15 minutos tempo dos treinos
cronometrados 1 terminarem e/ou a primeira viatura vir a bandeira de xadrez.

27.5. O intervalo entre as sessoes inicia-se apds o sinal de final da sessdo de treinos cronometrados 1, e a sessdo de
treinos cronometrados 2 terd inicio quando a luz verde do pitlane acender. A hora exata do inicio das sessoes
de treinos cronometrados podera ser anunciada nos monitores da cronometragem.
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27.6.

27.7.

27.8.

27.9.

Desde o inicio do Treino Cronometrado 1 serd aplicado o regime de parque fechado, e nenhum trabalho podera
ser feito nas viaturas, exceto a troca de condutor e pneus. Nenhum laptop ou computador pode ser conectado
a viatura, nem nenhuma transferéncia de dados pode ser realizada. Qualquer infracdo ao regime de parque
fechado sera reportada aos Comissarios Desportivos.

Caso seja definido no Briefing inicial, durante o intervalo e, no sentido de otimizar o espaco disponivel na via
interior e permitir um trabalho seguro e sem perturbacdes as equipas colocadas nas boxes vizinhas, as viaturas
deverdo ser colocadas na via interior de frente e num angulo de, aproximadamente, 45° relativamente a “via
rdpida” do pitlane. O regresso a “via rapida” do pitlane far-se-a recuando a viatura com o apoio de, no minimo, 2
assistentes, sem nunca se recorrer aos proprios meios da viatura para tal efeito.

Todas as viaturas abandonadas no circuito durante a primeira sessdo de treinos livres e / ou a primeira sessdao
de treinos cronometrados serdo trazidos de volta as boxes o mais rapido possivel e podem participar na sessdo
seguinte, desde que retinam condicdes de seguranca para tal.

Conforme disposto no presente Regulamento Desportivo, hdo é permitido colocar a viatura dentro da box
durante as sessoes de treinos cronometrados para efetuar qualquer reparacdo na mesma, devendo as referidas
reparacoes feitas na via interior do pitlane. O portdo de acesso ao pitlane das boxes deve ser mantido aberto
durante toda a sessdo de treinos cronometrados.

27.10. Durante a sessdo de treinos cronometrados 1, as viaturas serdo colocadas pela ordem de tempos do treino

livre na “via rapida” do pitlane antes da abertura do semdaforo verde. As equipas serdo chamadas por um
responsavel da organizacdo ou por um comissdrio de boxes para a sua posicdo no pitlane. Caso a equipa
chamada ndo esteja pronta para ocupar o seu lugar na "via rapida” do pitlane, ou indicar que ndo desejar sair
naquele momento, apenas podera entrar em pista apds todos as viaturas que estejam na “via rapida” do pitlane
tenham saido.

Durante o intervalo entre a sessdo de treinos cronometrados 1 e 2, a “via rdpida” estara aberta e as equipas
poderdo aguardar pelo inicio dos treinos cronometrados 2 junto ao semaforo do final do pitlane

27.11. Sempre que a Comissdo Organizadora desejar, os treinos cronometrados podem ser divididos em duas

sessoes. Nesse caso, no hordrio do evento serd explicito que existirdo duas sessodes de treinos cronometrados
1 e duas sessOes de treinos cronometrados 2, sendo que cabe a Comissdo Organizadora pré-designar que
divisdes ou categorias participam em qual das sessdes. A constituicdo da grelha de partida da corrida 1 serd em
funcdo dos melhores tempos do computo das duas sessdes de treinos cronometrados 1, o mesmo sucedendo
com os treinos cronometrados 2 para a corrida 2. As regras de parque fechado entre os treinos cronometrados
1 e 2 manter-se-do.

27.12. Em caso de existirem sess6es de treinos cronometrados separadas, e em situacdes extraordindrias de

mudanca de aderéncia da pista entre as sessdes de treinos cronometrados, é possivel, por motivos de
seguranca, que o Colégio de Comissarios Desportivas decida organizar a grelha de partida por divisoes,
colocando primeira todos os participantes da divisdo A, seguidos de todos os participantes da divisdo B,
seguidamente da C, etc.

28. GRELHA DE PARTIDA

28.1.

28.2.

28.3.

No final de todas as sessOes de treinos cronometrados, serd publicada uma classificacdo final com o melhor
tempo alcancado por cada um dos condutores que tenham tomado parte da sessdo.

As grelhas de partida para cada uma das corridas serdo elaboradas com base nos melhores tempos de cada
condutor obtidos nas sessOes de treinos cronometrados. Se dois ou mais condutores registarem tempos
idénticos, a prioridade sera dada aquele que realizou o tempo em primeiro lugar, e assim sucessivamente.

Se mais de um condutor ndo se qualificar na sessdo, sera autorizado a participar nas corridas, sendo a ordem de
inclusdo na grelha sera como se segue:

a) Primeiro: qualquer condutor que tentou definir um tempo de qualificagdo iniciando uma ‘volta rapida’;

b) Segundo: qualquer condutor que ndo conseguiu iniciar uma volta rapida;

€) Terceiro: qualquer condutor que ndo conseguiu sair do pitlane.
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29. PROCEDIMENTO DE PARTIDA

29.1.

29.2.

29.3.

29.4.

O procedimento de partida ocorrerd de acordo com o programa oficial da prova/evento. No minimo 10 minutos
antes do horario de inicio da corrida, as viaturas deixardo o pitlane para fazer uma volta de reconhecimento. No
final desta volta, as viaturas irdo dirigir-se para a posicdo na grelha, desligando o motor assim que estejam
imobilizadas na sua posicdo.

Qualquer viatura que entrar no pitlane no final desta volta de reconhecimento ndo podera voltar a pista e terd

de partir do pitlane.

Os seguintes procedimentos serdo aplicados:

a) A aproximacdo da partida sera anunciada por placas que serdo apresentadas na linha de partida aos dez
minutos, cinco minutos, trés minutos, um minuto e quinze segundos antes do inicio da volta de formacdo,
cada uma das quais sera acompanhada por um aviso sonoro.

b) Quando o sinal de dez minutos é mostrado, sera acesa a luz verde do semaforo no pitlane, podendo as
viaturas dar inicio a sua volta de reconhecimento.

c) Quando o sinal de cinco minutos é mostrado, sera acesa a luz vermelha do semdforo no pitlane. Qualquer
viatura que chegue ao final do pitlane apds o sinal “cinco minutos” deve partir atras de qualquer outra viatura
ja alinhado junto a linha do semaforo de saida do pitlane.

d) As mudancas de pneus na grelha de partida somente serdo permitidas até a apresentacdo da placa de trés
minutos.

e) Eliminado

f) Apds a apresentacdo da placa de trés minutos, todas as viaturas devem estar com as rodas montadas e
assentes no solo. A partir deste sinal as rodas sé podem ser removidas nas boxes. Qualquer viatura que ndo
tenha todas as rodas totalmente montadas o sera sancionada com uma penalizagdo de drive-through. Todos,
exceto condutores, oficiais e no maximo 1 (um) técnico da equipa, devem deixar a grelha.

g) Quando o sinal de um minuto for mostrado, termina o prazo para que seja realizada qualquer operagdo de
ajuda mecanica exterior nas viaturas que estdo na grelha de partida, os motores devem ser acionados pelos
condutores que devem estar ao volante e com os cintos apertados e o Ultimo mecanico deve sair da grelha.

h) Sinal de quinze segundos: apds este sinal, uma bandeira / luz verde sera mostrada na frente da grelha e as
viaturas iniciardo uma volta de formacdo atras do Leading Car, mantendo sua ordem de partida. Durante esta
volta, a formacgdo deve ser mantida o mais fechada possivel.

i) O procedimento de inicio de uma prova/evento pode ser modificado pelo Regulamento Particular ou por
Aditamento dos Comissarios Desportivos.

j) Uma penalidade minima de drive through sera aplicada a qualquer condutor que, na opinido dos Comissarios
Desportivos e / ou Diretor de Prova, ultrapasse desnecessariamente outra viatura durante a volta de
formacao.

k) Serd utilizado o procedimento de partida rolante definido nas Art.° 30.9 das PEV 2024.

I) Uma penalizacdo de drive through serd aplicada por uma falsa partida.

Somente nos seguintes casos, qualquer variacdo no procedimento de partida sera permitida:

a) Se comecar a chover apés o sinal de cinco minutos, mas antes do inicio da corrida e, na opinido do Diretor da
Corrida, as equipas devem ter a oportunidade de trocar os pneus, as luzes amarelas serdo mostradas e o
procedimento de partida comecara novamente com a placa de dez minutos.

b) Se o inicio da corrida for iminente e, na opinido do Diretor da Corrida, o volume de dgua na pista for tal que
ndo pode ser negociado com seguranca mesmo em pneus de chuva, as luzes amarelas serdo mostradas na
linha e as informacdes sobre o provdvel atraso serdo exibidas nos monitores da cronometragem. Assim que
a hora de inicio for conhecida, um aviso de pelo menos dez minutos sera dado.

c) Se a corrida for iniciada atras do Safety Car, aplicar-se-a o previsto no Art.° 34.8 das PEV 2024.
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30. CORRIDA
30.1. O condutor tem de conseguir voltar a corrida por conta prépria. Pode ser ajudado pelos comissarios de pista a
posicionar-se ou a sair de uma escapatdéria, mas tem de conseguir voltar a ligar o motor sem ajuda externa.
30.2. Durante a corrida, os condutores que saem do pitlane devem fazé-lo somente quando a luz do semaforo na
saida estiver verde e sob sua prépria responsabilidade.

31.SAFETY CAR

De acordo com o Art° 2.10 do Anexo H do Cddigo Desportivo Internacional da FIA.

32. FINAL DA CORRIDA

32.1. O sinal de fim de corrida sera dado na linha assim que o lider a cruzar apés o tempo programado ter decorrido.
No caso de o lider parar na ultima volta, mas estiver mais de uma volta completa a frente do préximo condutor
mais bem colocado na passagem anterior da linha, a bandeira de xadrez serd mostrada assim que este préximo
condutor melhor colocado cruzar a linha.

32.2. Se, por qualquer razdo, o sinal de fim de corrida for dado antes do tempo programado ter decorrido, a corrida
sera considerada como terminada quando o lider cruzar a linha pela Ultima vez antes do sinal ser dado.

32.3. Se osinal de fim de corrida for atrasado por qualquer motivo, a corrida serd considerada como terminada quando
terminar o tempo previsto para a duracdo da mesma.

33. CLASSIFICACAQ

33.1. O condutor que cruzar a linha em primeiro lugar serd aquele que percorreu a maior distancia no tempo
programado. Para os fins deste artigo, o tempo programado significa o periodo desde o inicio da corrida até e,
incluindo a exibicdo da bandeira de xadrez. Todos os condutores serdo classificados levando em consideracdo
o ndmero de voltas completas que percorreram e, para aqueles que completaram o mesmo ndmero de voltas, a
ordem em que cruzaram a linha.

33.2. Os condutores que tiverem percorrido menos de 75% do numero de voltas do vencedor da sua divisdo
(arredondado para o nimero inteiro de voltas mais préximo) ndo serdo classificados.

33.3. As classificacBes provisérias e finais serdo publicadas no Quadro Oficial de Avisos e no Quadro Digital (se
aplicavel) assim que possivel apds a sessdo de treinos ou corrida. Estes serdo os Unicos resultados validos,
sujeitos a quaisquer alteracBes que possam ser feitas ao abrigo do (DI, PGAK, PEV e dos presentes
Regulamentos Desportivos.
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ANEXO I: EQUIPAMENTO OBRIGATORIO

CAMARAS ONBOARD (Art 12.2)
Todas as viaturas tém de estar equipadas com a cdmara oficial do campeonato. Caso ndo seja designada uma
cGmara oficial do campeonato, é obrigatdrio o uso de uma cdmara interna da viatura (onboard camera) que deve
ser instalada de acordo com o Art° 12.3.

DATA LOGGER (Art° 23)
Emotag SRO-DL1 serialnumber > 22300 ou Emotag SRO-RTSL serialnumber > 22760
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SUPERCARS —EF

CAR LAYOUT 2024

ﬁ\
B

AMPEONATO PORTUGAL.
VELOCIDADE

National Flag Driver's name

/

Front door race number plates on both sides (67 x 18 cm)
Number plate with color category and sponsor

Additional stickers:
a) Name of the driver: Inicial of the first name, dot, space, family name (e.g. J. Smith)
Color: Contrasting with the car
Position on each side: top side window
Minimum height - 30mm

b) National flag dimensions: Name height
Position on the left of the Driver's name.

ANEXO II: GRAFISMOS E PUBLICIDADE OBRIGATORIA
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SUPERCARS SEBEER

CAR LAYOUT 2024 —

Front Door Race Number: 67 x 18 cm

GUPE" 128
123 CUPE"

Windshield Banner: h.20 cm

SUPERCARS

GT4 PRO

Windshield Number: h.22 cm/orange

123

ANEXO II: GRAFISMOS E PUBLICIDADE OBRIGATORIA
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- |

U}

SUPERCARS

CAR LAYOUT 2024

Bumper Stickers:

{ \' o ||
i
IBERIAN
e
VELOCIDADE

B\ 2

FReELLr

Category ID (Numbers and Windshield Banners)

GT4 PRO

GT4 BRONZE

GT4 AM

TOURING CARS

ANEXO II: GRAFISMOS € PUBLICIDADE OBRIGATORIA



ATUALIZACOES

7.24/12.06 Novo 16.1¢)/12.06 Atualizado 16.1e)/12.06 Novo
21.11/12.06 Atualizado 29.3e)/12.06 Eliminado 29.31)/12.06 Atualizado
29.3g)/12.06 Atualizado

€) Se durante a janela de tempo para troca de condutores e cumprimento de
handicap adicional da paragem obrigatdria, estiver em curso um procedimento de
Safety Car, ou a corrida for suspensa, sera decisdao do Diretor de Prova prolongar a
janela de tempo para troca de condutores, independentemente do periodo da janela
de tempo ter termlnado ou ndo durante a intervencado. Este prolongamento tera a

Art. 16.1
0 duracdo de
eweunstaneas-da—eemda Este prolongamento sera comunlcado atraves dos
monitores de cronometragem ou, na sua falta, através de um painel indicativo. Na
volta em que o Safety Car regressa ao pitlane, ndo é possivel aos condutores
entrarem atrds do Safety-Car para a troca obrigatdria de condutor, tendo de cumprir
uma volta em ritmo de corrida.
Art. 29.3
e)

f) Apds este-sinal de trés minutos, todas as viaturas devem estar com as rodas
montadas e assentes no solo. A partir deste sinal as rodas s6 podem ser removidas
Art. 29.3  nas boxes Qualquer viatura que ndo tenha todas as rodas totalmente montadas eu
f) serd sancionado com
uma penallzacao de drive- through Todos exceto condutores, oficiais e no maximo

1 (um) técnico da equipa, devem deixar a grelha.
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